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1 - Une dynamique favorable pour la poursuite des
partenariats sur le site pilote Ouest

1.1 -  Au niveau national et européen

1.1.1- Objectifs et enjeux des C-ITS

Les C-ITS (Systémes de Transports Intelligents Coopératifs) utilisent les nouvelles
technologies de l'information et de la communication dans le domaine des trans-
ports. lls permettent d’échanger de l'information entre les vehicules et l'infrastruc-
ture, mais aussi d'un véhicule a un autre. Ainsi, ils représentent de nouveaux vec-
teurs pertinents pour la mise en ceuvre de la directive ITS de 2010 qui prévoit la
diffusion d'une information qualifiée, en temps réel, sur 'ensemble du territoire.

Ces systémes doivent devenir & moyen terme un levier majeur des politiques de
transports : leur objectif est d’apporter une réponse a plusieurs problématiques
transversales portées par le Ministere de la Transition Ecologique (MTE) :

. l'amélioration de la connaissance du fonctionnement du réseau en temps
réel, et la demande de mobilité, via le recueil des données de mobilité par
des capteurs (embarqués dans les véhicules et débarqués le long des
routes),

. l'amélioration de linformation routiére, via le partage direct des données
entre opérateurs et usagers,

I'amélioration de la sécurité routiére des usagers et celles des agents en in-
tervention sur les voies de circulation,

- la lutte contre le changement climatique et les nuisances, en optimisant la
gestion de trafic et la capacité des réseaux routiers existants, mais aussi en
optimisant I'aide & I'usager pour ses déplacements, avec le développement
de nouveaux services?, en faveur de la multi et de I'inter-modalité notam-
ment.

Les enjeux associés sont multiples :

. rendre inter-opérables les systémes et les projets, pour inter-connecter des
réseaux gérés par des opérateurs différents,

. mettre en place des actions de pédagogie pour expliquer les apports de
cette technologie sur les nouveaux usages de la route, que ce soit en
termes de service, comme d’exploitation, en complémentarité avec des dis-
positifs déja existants comme Waze,

. soutenir les investissements dans le domaine de la R&D, ou les acteurs
francais doivent faire face a une forte concurrence internationale, sur le
plan technique et économique (process de standardisation / normalisation
en cours),

. A terme, dépasser les solutions locales pour aboutir a des solutions conso-
lidées et reproductibles a I'échelle nationale, et européenne.

1 /Tous les services prévus dans les projets C-ITS sont compilés dans un catalogue inter-projet mis & jour en continu par le MTES
« C-ITS French Use Cases Catalag — Functional Descriptions »
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Plus généralement, le développement de ces systémes est aussi 'opportunité de
développer localement dans les territoires, un cadre partenarial entre les différents
acteurs de la mobilité. En particulier, la coordination des différents gestionnaires
routiers et AOM est un élément clé pour la réussite de ces projets.

1.1.2- De SCOOP a In DiD : un processus progressif et évolutif de projets
de déploiement de sites-pilotes

Plusieurs appels a projets européens relatifs aux C-ITS ont été lancés depuis
2014. Leur objectif commun est de préparer le déploiement européen et national
des C-ITS, a partir de tests effectués en conditions réelles sur des sites pilotes ré-
partis au sein de plusieurs pays de I'Union Européenne.

Le premier d'entre eux, SCOOP (2014-2019), avait vocation & expérimenter un
premier déploiement d’équipements C-ITS. Répartis en France dans cinq sites pi-
lotes sur 2000 km de routes, ces équipements encore en place, dialoguent en
s'appuyant sur une technologie « ITS-G5 », dérivé du wi-fi, qui permettent des
communications de faible portée.

Le projet s'est focalisé par ailleurs a développer les spécifications de premiers
services, tels la collecte de données de trafic ou d’événements détectés automati-
quement par le véhicule, les alertes « chantier » ou « événements inopinés et
dangereux ».

Le projet C-ROADS (2016-2021) a étendu le périmétre fonctionnel et technolo-
gique de SCOOP, ainsi que le périmétre géographique avec I'ajout de nouveaux
sites pilotes en France. Ont ainsi été spécifiés et expérimentés dans le cadre de
ce projet de nouveaux services comme la signalisation embarquée, les « alertes
évenements dangereux et / ou inopinés », l'optimisation de la vitesse du véhicule
pour obtenir 'onde verte a I'approche des carrefours a feux, ou le passage a ni-
veau connecté développé par la SNCF.

Des évolutions ont également été apportées aux équipements déployés dans
SCOOP, avec le développement d'une connectivité cellulaire s’appuyant sur les
réseaux des opérateurs mobiles (3G / 4G), en complément de la technologie his-
torique « ITS-G5 ».

In DiD (2019-2023) va encore plus loin, avec la volonté de développer plus de ser-
vices en faveur de linter-modalité mais aussi des services plus urbains, ou qui
pourront bénéficier directement aux projets de développement du véhicule auto-
nome. Ce projet prévoit également la poursuite des développements initiés dans
les projets SCOOP et C-ROADS.

1.1.3- Evolutions du contexte politique et réglementaire depuis la fin de
SCOOP

1.1.3.a- Au niveau européen

En Europe, la directive 2010/40/UE du 7 juillet 2010 a défini un cadre européen
pour le déploiement et ['utilisation coordonnés et cohérents de systémes de trans-
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et d'interfaces avec d'autres modes de transport.

L'article 6 de la directive habilite la Commission a adopter des actes délégués
pour définir les spécifications nécessaires pour assurer la compatibilité, linteropé1-
rabilité et la continuité en vue du déploiement et de I'utilisation opérationnelle des
systémes. A ce stade, un acte délégué fixant les conditions techniques et juri-
diques de déploiements des C-ITS a été soumis au Parlement Européen a la mi-
2019. Cependant, ce texte a été rejeté car il était trop axé sur les technologies
historiques des C-ITS (ITS-G5) et pas assez tournées vers le futur (technologies
s'appuyant sur le réseau cellulaire). Par ailleurs, le Parlement Européen avait éga-
lement noté des points blogquants sur les aspects juridiques en matiére de gouver-
nance de la sécurité.

Un projet de révision de cette directive est par ailleurs actuellement en cours afin
d’améliorer la coordination dans le déploiement des ITS (et des C-ITS en particu-
lier) dans I'ensemble de I'Union Européenne.

Si le cadre technique et juridique est donc toujours en cours de construction au ni-
veau de I'Europe, le rejet de I'Acte Délégué en 2019 n'a toutefois pas impacté
I'avancement des différents projets en cours. En effet, un ensemble d'opérateurs
économiques issus de l'industrie routiere et automobile (dont 'ASFA, la SANEF,
Renault, Volvo, Volkswagen...) s’est réuni au sein d'un consortium pour s’accor-
der sur un corpus technique commun, et continuer le développement et le de-
ploiement des C-ITS, dans l'attente d’'un nouveau texte de cadrage européen
(http://c-its-deployment-group.eu/). C’est dans ce cadre que Volkswagen a pris
linitiative d'équiper du systéme ITS-G5, son modele de Golf 8 commercialisé de-
puis le début de I'année 2020 (dont 20 000 véhicules environ? ont été commercia-
lisés en France).

1.1.3.b - Au niveau national

Suite a la publication au premier semestre 2019 d'une stratégie pour le déploie-
ment du véhicule autonome, la loi d’Orientations sur les Mobilités (LOM) a créé
les Autorités Organisatrices des Transports (AOM), compétentes pour 'organisa-
tion des mobilités. Par ailleurs, elle a instauré le principe de développer l'innova-
tion et les nouvelles solutions de mobilité au service de tous. En particulier, I'un de
ses objectifs est de débloquer les innovations pour préparer le futur, en anticipant
notamment l'arrivée du véhicule autonome a la fois pour I'expérimentation et la
circulation, et ainsi donner a l'industrie frangaise un avantage compétitif.

Par ailleurs, le projet de loi 3DS, en cours de discussion a 'assemblée et au Sé-
nat, relatif a la différenciation, décentralisation, déconcentration et simplification
de I'action publique locale, vise & améliorer I'organisation administrative dans les
territoires, en particulier pour la mise en ceuvre des politiques de transition écolo-
gique.

Cette loi prévoit de conforter en matiére de gouvernance les dispositions déja pré-
vues dans la LOM sur le rdle des collectivités en matiére de gestion des mobilités,
et d'axer le rdle de I'Etat sur ses missions d'appui aux collectivités.

2 [ Chiffres au 1* semestre 2021

Routes connectées@ouest— Charte de gouvernance du Site pilote Ouest — v3 - 11/03/2022



Envoyé en préfecture le 18/10/2022

Regu en préfecture le 18/10/2022 1 B BCI. 2”22
Affiché le
1D, 022:200069408-20221013-DB, 227_2022-DE

La coordination entre services de I'Etat et collectivités
mettre en ceuvre les évolutions législatives a venir en matiére de gouvernance
des politiqgues de mobilité. Les projets C-ITS, de par leur nature intrinséguement
collaborative, doivent donc patrticiper a faciliter le rapprochement des différents
acteurs publics de la mobilité, et I'installation d’ instances techniques et décision-
nelles pour la définition d'une stratégie coordonnée et des services continus aux

usagers.

1.1.3.c - Positionnement des constructeurs automobiles

VW a opté pour un déploiement rapide de véhicules connectés utilisant la techno-
logie « ITS-G5 », sans attendre un cadre technique et réglementaire définitif. En
revanche, la stratégie industrielle des autres constructeurs n'est a ce stade pas
pleinement connue. En particulier, PSA et Renault ont reporté sine die la mise en
série des véhicules équipés de ces technologies.

En outre, il est a noter que les modalités d’acceés aux AOM et gestionnaires d'in-
frastructures des données des véhicules connectés et des assistants numériques
de conduite devront étre précisées par le décret d'application correspondant a I'ar-
ticle 32 de la LOM. L'infrastructure technique nécessaire pour récolter, traiter, ex-
ploiter et diffuser les données devra ensuite étre précisée, pour permettre le dé-
ploiement de certains services permis théoriquement par les C-ITS.

1.1.4 - Stratégie frangaise 2022-2023 de mise en production

L'ensemble des gestionnaires routiers impliqués dans les projets pilote ont adop-
té, au niveau frangais, un calendrier pour une premiére phase de mise en produc-
tion des C-ITS sur la période 2022-2023, pour répondre aux enjeux suivants :

- passer de I'expérimentation au déploiement,
- établir une feuille de route a plus long terme,
- intégrer la mise en production dans une stratégie plus globale des C-ITS.

Cette premiére phase se focalise dans un premier temps sur la diffusion de I'infor-
mation a l'usager, et non sur la remontée d’information par l'usager.

Dans ce cadre, les gestionnaires routiers ont retenu les échéances suivantes :

- juin 2022 pour que I'ensemble des dispositifs techniques soient préts a étre mis
en production sur un premier niveau de cyber-sécurité,

- septembre 2022 pour la mise en production a proprement dite sur ce méme pre-
mier niveau de cyber-sécurité.

Des communications nationales seront prévues a chaque échéance.

Au prealable, les dispositifs techniques devront toutefois avoir été certifiés par un
comité de mise en production, dans une logique d’industrialisation des processus.

Dans un second temps, a I'’échéance fin 2023, il est prévu, au niveaux national et
européen, une deuxiéme phase de mise en production avec un niveau de sécurité
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supérieur. Au niveau francais, cette deuxieme phase d
mettra de déployer de nouveaux cas d'usage sur de nouveaux territoires (notam-
ment sur de grandes métropoles partenaires du projet In DiD, telles que la Ville de
Paris ou la Métropole Marseille — Aix-en-Provence).

TSSOt T T

La présente charte de partenariat s'inscrit dans cette stratégie.

Son objectif est de préciser les orientations partenariales communes en Bretagne
et grand ouest a I'horizon fin 2023 :

- continuer les expérimentations,

- mettre en production le systéme,

- faire émerger de nouvelles expérimentations.

Elle expose également la gouvernance mise en ceuvre.

1.2 -  Au niveau local : bilans du site pilote Ouest

1.2.1- La démarche historiquement partenariale du site ouest

Le site pilote ouest est basé sur un partenariat entre I'Etat, représenté localement
par la DIR Ouest, et les collectivités territoriales (Conseils Départementaux 22 et
35, Saint-Brieuc Armor Agglomération, Région Bretagne), qui initialement étaient
fédérées dans le cadre du projet Scoop autour de I'association ITS Bretagne. A
noter que le site ouest était le seul site parmi les 5 sites du projet SCOOP a fedé-
rer de cette maniére plusieurs acteurs.

En 2018, 'appui d'ITS Bretagne au projet a profondément évolué. Les préroga-
tives de cette instance ont alors été reprises par le CD22 s'agissant du pilotage
administratif et financier, et par la DIR Ouest s’agissant du pilotage technique.

Si les Conseils Départementaux 22 et 35, Saint-Brieuc Armor Agglomération et la
Région Bretagne n'ont pas souhaité s'engager formellement et financierement
dans les consortiums des projets C-ROADS et In DiD, ces collectivités ont
constamment renouvelé leur volonté de poursuivre le partenariat engagé sur le
site Quest sur ces projets. Dans ce cadre, des accords de partenariats sont, de-
puis 2019, venus sceller les collaborations des collectivités du site ouest a ces
deux projets nationaux.

De plus, d'autres partenaires, déja parties prenantes des consortiums des projets
nationaux, se sont progressivement associés au site Ouest. C'est le cas de Cofi-
route, ou plus ponctuellement de la SNCF et de la Gendarmerie Nationale.

Enfin, d’autres collectivités bretonnes et ligériennes restent en veille informative

sur les projets de C-ITS, notamment la Région Pays de la Loire, les Conseils Dé-
partementaux 44, 56 et 29, ainsi Nantes Métropole et Rennes Métropole.

1.2.2 - Enjeux particuliers
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Au dela des enjeux généraux déja évoqués ci-dessus, hes e s araoaer e
C-ITS sur le site ouest sont :

« de pouvoir faciliter les trajets des usagers sur un périmétre interurbain et
rural, ou la voiture reste, et restera a I'avenir probablement, un moyen de
déplacement privilégié,

- d'autre part, en milieu urbain, il s’agira également de profiter progressive-
ment des potentialités des C-ITS pour améliorer I'information routiére en fa-
veur de l'inter-modalité, et de maniére plus générale, mieux réguler la circu-
lation, et diminuer les rejets polluants.
enfin, les C-ITS devraient également faciliter la gestion de crise en déve-
loppant une information coordonnée et continue auprés des usagers.

1.2.3 - Bilan du déploiement sur le site Ouest au terme du projet SCOOP a
fin 2019

1.2.3.a- Architecture informatique

L'objectif des C-ITS est de permetire la transmission d'informations routiéres,
sous la forme de messages informatiques, entre véhicules et infrastructure. Les
six années passées ont permis de construire I'architecture informatique du sys-
teme, et de le mettre en ceuvre :

i
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/ ."\
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Une des particularités des projets C-ITS réside dans le développement des diffé-
rentes briques technologiques, orchestré en partie au niveau local, et en partie au
hiveau national.

Afin 2019, les briques déployées localement étaient les suivantes :
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. unités bord de route (UBR ou Road Site Units / H-222 N3RS 700

barquées dans les véhicules des gestionnaires (UEVg ou Road Operator
Vehicle / Vro-ITS-S), résultant chacune de parties hardware et software in-
dépendantes,

. SAGT (Systéme d'aide a la gestion du trafic), permettant la validation et la
qualification de l'information routiére par I'opérateur du gestionnaire rou-
tier ; pendant le projet Scoop, une brique spécifique appelée « Terminal de
Gestion » avait été développée pour remplir le role de SAGT pour les tests
réalisés par 'ensemble des partenaires du site ouest (cette brique a été en-
suite été abandonnée a la fin du projet, en cohérence avec les nouvelles
stratégies de chaque collectivité),

. serveurs associés (mutualisés a la DIRO)

Celles du ressort du national étaient les suivantes :

. plate-forme (PFro) de traitement et de filtrage des messages informatiques
véhiculés entre les unités bord de route et les unités embarquées dans les
véhicules et le SAGT (hébergée a la DIRO),

. systeme de cyber-sécurite,

. unités embarquées intégrées aux véhicules déployés par les constructeurs
automobiles Renault et PSA (UEVu ou Road User Vehicle / Vru-ITS-S).

1.2.3.b- Unités bord de route et unités embarquées dans les véhicules sur les réseaux
des partenaires

Les travaux de déploiement des Unités Bord de Route (UBR) et Unités Embar-
quées dans les Véhicules (UEVQ) ont été réalisés respectivement par les entre-
prises Lacroix City (anciennement Néavia) en groupement avec Bouygues, et Yo-
goko.

- Unités bord de route (UBR) :

Dans le cadre du projet Scoop, 84 Unités Bord de Route (UBR) ont été déployees
sur le réseau de la DIRO, principalement sur les axes Rennes — Saint-Brieuc,
Rennes — Nantes, rocade et pénétrantes de Rennes, périphérique et pénétrantes
de Nantes, rocade et pénétrantes de Saint-Brieuc.

Des UBR ont également été déployées sur le réseau des collectivités : 11 UBR
sur le réseau du CD22 (6 UBR installées sur la Rocade Sud de Saint-Brieuc et 5
autres I'axe Guingamp — Lannion) ; 6 UBR sur le réseau du CD35 (sur la RD137
et a proximité du barrage de la Rance), et 1 UBR dans I'agglomération de Saint-
Brieuc, en sortie de RN12, en direction de la gare.

Au total, ce sont donc 102 UBR qui ont été installées sur les différents axes gérés
par les partenaires du site Ouest.

Ces UBR sont dotées d'une fonction de capteurs Bluetooth, de sorte a optimiser
les équipements et les fonctions pour disposer de temps de parcours et d'analyse
en temps réel ou différé du fonctionnement du trafic aux nceuds routiers et ro-
cades (origine / destination du flux de trafic).

- Unités embarquées dans les véhicules des gestionnaires routiers (UEVQ) :
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UEVg s'est terminé a la DIRO en 2019.

A la DIRO, les centres d’'entretien et d'interventions des districts de Rennes,
Nantes, Saint-Brieuc, Vannes, Brest, ont été équipés, a hauteur de 181 véhicules.

S'ajoutent 15 véhicules déployés par les autres partenaires du site pilote Ouest (3
véhicules pour le CD22, 2 véhicules pour le CD35, 1 véhicule pour SBAA, 1 véhi-
cule pour le CEREMA, 3 véhicules pour la Gendarmerie Nationale et 5 véhicules
sur les cars Transdev et Keolis pour le compte de la Région Bretagne, en vue
pour ces derniers d’'un fonctionnement de 'UEVg en mode usagers).

Au final, ce sont donc 196 véhicules qui ont été équipés de boitiers de communi-
cation sur le site Ouest.

1.2.3.c - Bilan technique

Le site ouest a contribué aux tests d’interopérabilité entre les UBR Lacroix City et
le véhicule Renault, lors de séances qui se sont déroulées de 2016 a 2018 a
Reims (sur le site de I'Université Reims-Champagne-Ardennes).

En outre, localement, une infrastructure informatique mutualisée entre parte-
naires, a été mise en place, sous maitrise d’ouvrage et hébergement DIRO :

[ @

A B

Enfin, de nombreux tests de fonctionnement de la chaine compléte ont été dérou-
lés par la DIRO, ce qui a permis de fiabiliser les liaisons inter-briques, et notam-
ment celles en ITS-G5.

1.2.3.d- Evaluations spécifiques

En parallele du déploiement des équipements et du développement de linfra-
structure, une évaluation de l'impact organisationnel (processus, fonctions, ou-
tils...) de ces nouvelles technologies sur les métiers d’'un gestionnaire routier, a
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été produite par Mehdi Chabhir, docteur en psychologie Soersre—

té de Rennes 2.

Le livrable correspondant a été intégré a I'ensemble des résultats du projet
Scoop.

1.2.3.e - Bilan organisationnel (gouvernance)

Le projet Scoop a été I'occasion de mettre en place une gouvernance multi-partite
entre la DIRO et les collectivités, unique a I'échelle nationale, pour prendre les dé-
cisions techniques et stratégiques liées au projet :

SCOOP national Steering committee

! |

SCOOPEWest Steering Committee

t DIR Quest technical direction J[ Hected representatives J

Lacal skrategic
decition:

Other local stakeholders

SCOOPE@West Technical commitiee

J
| I
!

Vs

\

, || Technical advisers of parmer
DIR Ouest local working groups (T, || ¢ quthorities coorrgjinated 5 E """
RSU deployment, management....) by ITS Bretagne |

) |

Par ailleurs, en terme de commande publique, le partenariat entre I'Etat, le CD22,
le CD35 et SBAA a permis d’optimiser la commande publique d’acquisition et
d'installation des UBR et UEVg via la passation d'un marché a groupement de
commande.

1.2.3.f - Communication :

De nombreux événements de communication ont permis de metire en avant les
actions du site pilote ouest. Parmi eux, citons entre 2016 et 2019 :

- un colloque de présentation du projet organisé a la chambre de commerce et
d'industrie (CCl) de Rennes, qui réunissait acteurs politiques locaux et acteurs
économiques des secteurs du numérique et de la mobilité,

- un événement langant les tests en vraie grandeur au CEl du Perray de la DIRO,
- une intervention du CD22 lors d’une table ronde « les C-ITS au service des col-
lectivités » animée par la DIRO, lors du séminaire de cléture du projet a Bordeaux,
- un événement local au CEl de Pleumeleuc de la DIRO, pour cloturer le projet et
partager aux médias ses principaux résultats. A cette occasion, élus et techniciens
avaient pu expliquer et constater en quoi les projets comme les C-ITS partici-
paient aux fondations de la route de demain. Les tests réalisés lors de cette jour-
née, trés concluants sur la base des briques technologiques disponibles, et de dé-
monstrateurs congus spécialement pour I'occasion, avaient ainsi pu montrer que
la dynamique de déploiement des services était amorcee.

1.2.4- Bilan du déploiement sur le site Ouest au terme du projet C-ROADS
a fin 2021
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1.2.4.a- Architecture informatique

Le projet C-Roads a complété l'architecture mise en ceuvre lors du projet Scoop.
En effet, pour intégrer au systéme une application Smartphone C-ITS « Co-
opITS », un nouvelle brique (le noeud national - Nfr-ITS-S) a été ajouté au niveau
national. Celui-ci permet d’établir un lien cellulaire entre les UBR, les UEVq et Co-
opITS. Schématiquement, I'architecture peut donc étre représentée de la maniére

suivante ;
a a
NFr-ITs-S SAGT
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1.2.4.b - Unités bord de route et unités embarquées dans les véhicules sur les réseaux
des partenaires

Dans le cadre du projet C-Roads, la DIRO a déployé 6 UBR supplémentaires sur
son réseau sur les RN165, 166 et 176.

Par ailleurs, Cofiroute a également installé 8 UBR au total, sur les autoroutes A1l
(Nantes — Le Mans) et A81 (Le Mans — Laval — Nantes).

Aucune nouvelle UEVg n’a en revanche été déployée dans le cadre de ce projet,
compte-tenu du grand nombre déja programmée dans Scoop.

1.2.4.c - Bilan technique

Tout d’abord, les équipements UBR et UEV(g ont fait I'objet de premiéres opéra-
tions de maintenance préventive et curative, qui seront prolongées dans le projet
In DID.

Par ailleurs, tous les équipements ont été migrés pour assurer leur compatibilité
avec les normes européennes définies par 'ETSI (European Telecommunications
Standards Institute).

En outre, l'infrastructure informatique s’est dotée de nouveaux modes de commu-
nication, avec le développement de liens cellulaires (en complément des liens en
ITS-G5) entre les UEVg / UBR et CooplTS, ainsi qu'entre les UEVg et la plate-
forme.
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De plus, de nouvelles séries de tests ont été effectuees.

D'une part, le site ouest a participé a des tests d'interopérabilité entre ses équipe-
ments et ceux de gestionnaires étrangers (Allemagne, Hongrie, République
Tchéque) ou de constructeurs et de sous-traitants automobiles (Volkswagen,
Hyundai, Cohda, Commsigna). Les résultats ont permis de poursuivre le travail
d’harmonisation des spécifications techniques au niveau européen, que ce soit au
sein de la C-Roads Platform entre gestionnaires routiers, comme au sein du Car2-
Car entre constructeurs automobiles.

D'autre part, des tests de fonctionnement des différentes chaines completes, sur
des périmétres de cas d'usage élargis, ont permis de progressivement fiabiliser
les différents éléments des chafnes, jusqu'a les rendre opérationnelles dans le
sens « gestionnaires vers usagers ».

Enfin, une application embarquée couplant fonctionnalités d’'une main courante
embarquée informatique d'un gestionnaire routier et fonctionnalités C-ITS a pour
la premiére fois été utilisée par I'ensemble des agents d'un CEI de la DIRO a des
fins de tests, sur une période de deux mois. Cette premiére expérimentation a en-
gendré des résultats encourageants qui permettent d’envisager un déploiement
de cette application a plus grande échelle dés 2022 a la DIRO.

Au final, le projet C-Roads a permis au site ouest de capitaliser sur le plan tech-
nique, pour négocier dans les meilleures conditions possibles la transition a venir,
de la phase d’expérimentation a celle de production.

1.2.4.d - Evaluations spécifiques

Le déploiement de I'application embarquée & la DIRO a été l'occasion pour le CE-
REMA d'étudier en 2021, d’une part la distraction que peut provoguer ['utilisation
d'un tel outil chez un agent d’exploitation en patrouille ou intervention, et d'autre
part 'ergonomie de I'lnterface Homme-Machine (IHM) d’'une telle application, et
les conséquences en terme d'utilisabilité par un agent.

Les livrables correspondants ont été intégrés a I'ensemble des résultats du projet
C-Roads.

1.2.4.e - Bilan organisationnel (gouvernance)

Les instances de gouvernance créées dans Scoop ont été pérennisées tout au
long de C-Roads. Leurs périmétres ont été élargis a I'ensemble des probléma-
tiques liées a la route connectée, y compris celles qui ne concernent pas directe-
ment les C-ITS.

En terme de commande publique, afin de prolonger les partenariats débutés dans
Scoop dans ce domaine, des conventions ont été signées entre I'Etat d'une part
et le CD22 et SBAA d'autre part, afin que ces collectivités puissent émarger du-
rant quatre ans (jusqu’en 2024) sur les marchés de la DIRO pour assurer la main-
tenance de leurs UBR et UEVg.

1.2.4.f- Communication :

Quelques actions de communication ont ét¢é menées durant le projet C-Roads,
comme par exemple sur les réseaux sociaux lors de tests de sécurité sur les
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1.2.5- Déploiement sur le site Ouest en cours (projet In DiD)

Le site ouest n'est pas concerné dans le cadre de ce projet par des déploiements

supplémentaires.

En revanche, il est prévu de faire évoluer les équipements pour les mettre a ni-
veau avec les derniers cas d'usages et les derniéres spécifications techniques.

1.2.6 - Bilan serviciel inter-projets :

1.2.6.a- cas d’'usages développés et testés par la DIRO sur le site ouest a fin 2021

Emission d'informations depuis le véhicule du gestionnaire vers les véhicules des

usagers (CC#4)

Blc—Alerte chantiers mobiles programmeés Non Testé
B2a - RO’s intervention - Alerte véhicule gestionnaire en approche Test OK
B2b - RO’s intervention - Alerte véhicule gestionnaire en intervention Test OK
B2c - RO’s intervention - Alerte véhicule gestionnaire en patrouille Test OK
B3a&b&c—Viabilité hivernale (salage en cours) Test OK
B3a&b&c — Viabilité hivernale (déneigement en cours) Test OK
B3a&b&c — Viabilité hivernale (véhicule en mouvement) Test OK
D1 — Alerte route temporairement glissante Test OK
D2a&b — Alerte animal ou personne sur la route Test OK
D3 — Alerte obstacle sur la route Test OK
D4 — Alerte véhicule arrété/en panne Test OK
D5 — Alerte zone d’accident Test OK
D6 — Alerte visibilité réduite Test OK
D8 — Alerte obstruction non sécurisée d’une route Test OK
E6 — Alerte conditions météarologiques exceptionnelles Non Testé
D11 —Alerte queue de bouchon Test OK

Emission d'informations depuis le véhicule du gestionnaire vers les usagers équi-

pés de CoopITS (CC#3)
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B2a - RQ’s intervention - Alerte véhicule gestionnaire en approche Non Testé
B2b - RO’s intervention - Alerte véhicule gestionnaire en intervention Non Testé
B2c - RO’s intervention - Alerte véhicule gestionnaire en patrouille Non Testé
B3a&b&c — Viabilité hivernale (salage en cours) Non Testé
B3a&b&c —Viahilité hivernale (déneigement en cours) Non Testé
B3a&b&c —Viabilité hivernale (véhicule en mouvement) Non Testé
D1 - Alerte route temporairement glissante Test OK
D2a&b — Alerte animal ou personne sur la route Test OK
D3 — Alerte obstacle sur la route Test OK
D4 — Alerte véhicule arrété/en panne Test OK
D5 — Alerte zone d’accident Test OK
D6 — Alerte visibilité réduite Test OK
D8 — Alerte obstruction non sécurisée d’une route Test OK
E6 — Alerte conditions météorologiques exceptionnelles Non Testé
D11 —Alerte queue de bouchon Non Testé

Emission d'informations depuis le SAGT de la DIRO vers les véhicules des usa-
gers (CC#1 et CC#5)

Bla- Alerte fermeture partielle ou compléte d'une ou plusieurs voies Test OK
B1b — Alerte fermeture programmeée d’une route ou autoroute Non Testé
Blc— Alerte chantiers mobiles programmés Non Testé
D1 — Alerte route temporairement glissante Test OK
D2a&b — Alerte animal ou personne sur la route Test OK
D3 — Alerte obstacle sur la route Test OK
D4 — Alerte véhicule arrété/en panne Test OK
D5 — Alerte zone d’accident Test OK
D6 — Alerte visibilité réduite Test OK
D8 — Alerte obstruction non sécurisée d’une route Test OK
E6 — Alerte conditions météorologiques exceptionnelles Non Testé
B1b - Alerte fermeture programmeée d'une route ou autoroute Test OK
C3 - Signalisation embarquée (PMV embarqué) Non Testé
D7 — Alerte contre-sens Non Testé
D11 — Alerte queue de bouchon Non Testé

Emission d'informations depuis le SAGT de la DIRO vers les usagers équipés de
CooplTS (CC#2)

Blc— Alerte chantiers mobiles programmés Non Testé
D1 — Alerte route tempaorairement glissante Test OK
D2a&b — Alerte animal ou personne sur la route Test OK
D3 — Alerte obstacle sur la route Test OK
D4 — Alerte véhicule arrété/en panne Test OK
D5 — Alerte zone d’accident Test OK
D6 — Alerte visibilité réduite Test OK
D8 — Alerte obstruction non sécurisée d’une route Non Testé
E6 — Alerte conditions météorologiques exceptionnelles Test OK
B1lb - Alerte fermeture programmée d'une route ou autoroute Test OK
C3 - Signalisation embarquée (PMV embarqué) Non Testé
D7 — Alerte contre-sens Non Testé
D11 —Alerte queue de bouchon Test OK
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Réception par le gestionnaire routier DIRO des informationd Dioaeadiosedts 20221015 08 227 2022.0¢
(CCi#1, CC#2, CC#5) :

e A2-D1: Alerte route temporairement glissante Dév. terminé

e A2-D4a: Alerte véhicule arrété Dév. terminé

e A2-D4b : Alerte véhicule en panne Dév, terminé

* A2-D5 : Alerte zone d’accident Dév. terminé

e A2-D6 : Alerte visibilité réduite Dév. terminé

e A2-D10 : Alerte freinage d’urgence Dév. terminé

e A2-D11 : Alerte queue de bouchon Dév. terminé

¢ A2-E6 : Alerte conditions météorologiques exceptionnelles Dév. terminé

e A3-D2a: Alerte animal sur la route Dév. terminé

e A3-D2b : Alerte personne sur la route Dév. terminé

e A3-D3 : Alerte obstacle sur la route Dév. terminé

= A3-D5 : Alerte zone d'accident Dév. terminé

* A3-D8 : Alerte obstruction non sécurisée d’une route Dév. terminé

Afin 2021, seuls les cas d'usage suivants ont été testés avec CooplTS :
- D2 : alerte animal / personne sur la route

- D3 : alerte obstacle sur la route

- D5 : alerte zone d’accident

- D8 : alerte obstrcution non sécurisée d'une route

- D11 : alerte queue de bouchon

Les résultats ont été concluants.

A noter par ailleurs que les cas d'usages « A2-Dx » sont les cas d'usages qui
doivent a terme étre émis automatiquement depuis les capteurs des « véhicules
usagers ». Si le SAGT de la DIRO est prét a les traiter, ils ne sont en revanche
pas encore gérés par les véhicules.

1.2.6.b - Cas d’usages prévus d’étre développés d’ici la fin 2023

La liste est la suivante :

- B7 : PMV mobile embarqué (depuis le véhicule gestionnaire vers un usager)

- C2: Informations dans les véhicules sur la limite de vitesse dynamique (SAGT
vers véhicule)

- E1 : route enneigée (SAGT vers un usager)

- F1: informations sur les parkings, leur disponibilité et les services associés
(SAGT vers un usager)

- F4 : informations sur I'horaire du prochain transport public a I'approche clu par-
king (SAGT vers un usager)

- H4 : gestion dynamique de voies — voies réservées (SAGT vers un usager)

- H2 : interdiction dynamique de circuler a certains véhicules (SAGT vers un usa-
ger)

- I3 : Agents routiers sur le terrain (agent piéton vers un usager)
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2 - Perspectives 2022-2023 pour le site Ouest

2.1- Périmétre d’'une gouvernance partagée entre Etat et
Collectivités sur le site Ouest

2.1.1- Objectifs communs du site ouest

L'objectif est d’asseoir, apres le terme d'ITS-Bretagne, la gouvernance multi-parte-
nariale du site Ouest, et de proposer des services communs aux usagers.

Il s’agit donc de poursuivre la collaboration, et d’assurer la continuité entre les dé-
marches engagées et émergentes. En effet, méme si certaines difficultés tech-
niques restent a résoudre pour que le systéme soit pleinement opérationnel (inté-
gration du systéeme de sécurité jusqu'a un niveau de sécurité optimal a fin 2023
notamment), et que les partenaires doivent faire face & un manque de visibilité sur
les orientations des constructeurs automobiles, le contexte reste favorable aux C-
ITS (tant au niveau national avec I'avancement des spécifications techniques des
systeémes, qu’au niveau local au regard des investissements déja réalises sur le
site Ouest).

Les objectifs du site Ouest pour la période 2022-2023 sont donc les suivants :

< mettre en production les services CITS sur le site ouest a la mi 2022 sur un
premier niveau de sécurité et plus largement a fin 2023, sur un niveau de
sécurité optimal,

. continuer les nouvelles expérimentations pour déployer des services per-
formants aux usagers, et faciliter les échanges entre acteurs publics, ges-
tionnaires routiers et autorités organisatrices de la mobilité.

. pérenniser le dispositif de routes connectées@ouest: C-ITS, partage de
données, stratégie pour la commande publique, partenariats et experimen-
tations,

. communiquer et valoriser les initiatives d'innovation du territoire pour les
routes connectées, en lien avec I'émergence du véhicule de demain,

. évaluer et capitaliser sur la dynamique territoriale créée.

Ces objectifs pourront étre ré-ajustés pour prendre en compte le cas échéant :

les évolutions techniques et réglementaires s’appliquant, aux niveaux
national et européen, a ces projets,

les résultats des évaluation techniques effectuées localement par le co-
ordonnateur des projets (DIRO),

les évolutions institutionnelles possibles en fonction du contexte législa-
tif actuel.

2.1.2 - Partenaires impliqués

Les partenaires du site Ouest sont d’une part les partenaires historiques :
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Direction Inter-départementale des Routes de I'C s i sorao
calement les projets C-ITS au niveau local, coordonne et facilite les dé-
marches partenariales locales autour de ces projets

Conseil Départemental 22

Conseil Départemental 35

Saint Brieuc Armor Agglomération

Région Bretagne

et d'autre part, les partenaires progressivement associés au fil des partenariats et
des projets :

-

-

-

Gendarmerie Nationale

SNCF (Département Recherche et Innovation)
CEREMA

Cofiroute

Lors du COPIL du 08/03/2022, les différents acteurs historiques, et le CD22 en

particulier, ont proposé de tenir une posture d’élargissement vers I'ensemble des
partenaires qui pourraient étre intéressés (Rennes Métropole, Nantes Métropole,
Brest Métropole, Région Pays de la Loire, Conseils Départementaux 44, 56 et 29),
en vue de créer des synergies et plus de coordination entre les acteurs de la mo-
bilité sur le territoire du grand Ouest.

Cette position est ré-affirmée par la présente charte.

2.2 - Actions dans le cadre des projets C-ITS

2.2.1- Faire évoluer le systéme

2.2.1.a- Développer les briques unitaires de la chaine d’information (UBR et UEVg)

A chaqgue livraison majeure validée par la DIRO, les collectivités partenaires s’en-
gagent a autoriser la mise a jour de leurs équipements (UBR, UEVg en particu-
lier), afin d’assurer 'homogénéité et du Parc, dans un objectif d'inter-opérabilité
des équipements.

En fonction de I'avancement général du projet In DIiD, et des nouvelles livraisons
des fournisseurs, la DIRO propose aux collectivités de mettre a jour les équipe-
ments déployés sur leurs propres réseaux (UBR et UEVQ), selon un calendrier, et
dans une enveloppe financiére, partagés par I'ensemble des partenaires. Ces
mises a jour pourront & la fois intégrer les montées en version des systémes et
I'implémentation de nouveaux services.

Pour les partenaires historiques de Scoop, les évolutions associées aux UBR et
UEVg seront développées via les accords-cadre de maintenance préventive, cura-
tive et évolutive passés respectivement avec Lacroix City et Yogoko. Les modali-
tés de rémunération de ces prestations sont définies dans le cadre des conven-
tions liant la DIRO aux collectivités. Chagque année, un prévisionnel des dépenses
pour les années n+1 et n+2 sera établi par la DIRO et soumis pour avis aux col-
lectivités et budgétisation correspondante le cas échéant.
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Par ailleurs, Cofiroute gérera ses montées en Version lae—rerroreo—rrorcporrorcarecs
mais Cofiroute et la DIRO veilleront a coordonner leurs plannings.

2.2.1.b - Déployer I'application embarquée

La DIRO est le pilote technique d’'un accord-cadre inter-DIR, sous maitrise d’ou-
vrage de la Direction des Infrastructures et des Transports (DIT) du MTES, dont
I'objet est de développer une nouvelle version de I'application C-ITS nationale em-
barguée dans 'UEVg, ainsi qu'une « application métier » de type Main Courante
Embarquée Informatique interfacable a terme avec l'application C-ITS embar-
quée.

En paralléle, le CD22 a 'ambition de mutualiser I'application embarquée dans les
UEVg qu'il a acquis avec la Main Courante Embarquée dont il dispose déja.

Il apparait donc opportun que la DIRO et le CD22 fassent converger leurs deux
démarches dés 2022, en partageant leurs réflexions sur leurs besoins fonction-
nels respectifs, I'ergonomie générale des applications, I'opportunité de disposer
d'une infrastructure informatique commune, mais aussi sur les conditions de réus-
site de la conduite du changement des organisations et des métiers avec l'intro-
duction de ces innovations dans le quotidien des agents.

Le CD35, disposant lui-méme d'une Main Courante Embarquée, souhaite rester
en veille sur ce sujet.

Par ailleurs, le déploiement de cette application embargquée est un pré-requis pour
la mise en production des C-ITS et envover du service depuis 'UEV(g (cf §2.2.2).

SBAA s'associe avec la DIRO et le CD22 pour déployer des services depuis
'UEVQ.

Plus largement, la DIRO continue de conduire I'expérimentation « Fourgon du Fu-
tur » qui vise a étudier les possibilités de mutualisation au sein d'une méme inter-
face, I'ensemble des commandes des équipements d'un véhicule d'un gestion-
naire routier, dans le but d'améliorer I'ergonomie générale du pupitre de com-
mande.

La DIRO partagera I'avancement et les résultats de cette expérimentation avec
les CD22 et 35.

2.2.1.c - Consolider le systeme en chaine compléte

En tant que coordonnateur du site Ouest et partie prenante du projet In DiD, la
DIRO continue d’'organiser et d'effectuer des tests en chaine compléte incluant :

- TUEVg via l'intégration de I'application embarquée dans les boitiers de communi-
cation installés dans les véhicules,

- 'implémentation progressive dans les systéemes des dispositifs de cyber-sécuri-
té.

Il reviendra a la DIRO d'informer les collectivités partenaires des résultats des
tests, afin d’éclairer les décisions de mise en service des systemes afferentes.
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ront leurs retours d’expérience dans un objectif de capitalisation.

2.2.1.d- Assurer 'interopérabilité du dispositif avec les systémes développés par les
autres pays européens

En tant que coordonnateur du site Ouest et partie prenante du projet In DiD, la
DIRO continue de piloter les prestations de migration de I'ensemble des équipe-
ments aux normes européennes afin que tous les pays disposent de systéemes
compatibles entre eux, et d’autre part de réaliser le cas échéant des tests croisés
avec d'autres pays européens, ou des constructeurs automobiles.

Dans le cas ou les prestataires Lacroix City et Yogoko seraient mobilisés pour as-
surer les développements associés a la mise en compatibilité aux normes euro-
péennes, les collectivités partenaires historiques pourraient contribuer selon les
modalités prévues dans les conventions d'utilisation des accords-cadres, les liant
ala DIRO.

2.2.2 - Mettre en production le systéme selon les échéances prévues dans
la stratégie nationale

2.2.2.a- Déployer en production a mi-2022 des services sur une application
« smartphone » C-ITS

Cette application, du nom de CoopITS, doit permettre a I'utilisateur qui I'a
installée sur son Smartphone, d'étre informé en temps réel par les gestion-
naires routiers ainsi que par tout autre utilisateur de tout ce qui se produit
sur son trajet, via I'échange de messages C-ITS.

Le MTE, maitre d’'ouvrage de cette application, a indiqué_I’échéance de
2022 pour le déploiement de cette application sur le territoire frangais.

Cette application a déja été déployée en test au 1* semestre 2021 par la
DIRA sur la Rocade de Bordeaux. Le MTE prévoit déja de la faire évoluer
d’ici 2024 en améliorant notamment son navigateur, en vue de pouvoir |'uti-
liser pour faire du temps de parcours fiable.

A terme, en fonction de son degré de maturité, cette application pourrait
étre adossée a l'application « Bison Futé ».

2.2.2.b - Déployer en production a mi-2022 des services avec les Golf 8

Le planning de délivrance des services ne dépend pas du site Ouest,
car les discussions stratégiques avec VW sont menées directement par I'adminis-
tration centrale du MTE. Néanmoins, en fonction des résultats de ces discussions,
le site ouest s’engage a mettre en place les conditions techniques et organisation-
nelles requises pour dialoguer avec les Golf 8, et transmettre et recevoir des mes-
sages C-ITS compatibles avec les équipements techniques de la Golf 8.
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(incertitude < 10 m). Ce qui n'est pas envisageable pour les messages envoyés

par le SAGT.

Les premiers messages supportés par la Golf 8 seront donc les messages émis
par les UEV(Q par les gestionnaires (DIRO, et potentiellement CD22, CD35, SBAA)

2.2.2.c-

Périmétre des services déployés en 2022 (DIRO, CD22, SBAA)

CIGT

_h
D)
A

it2

Golf 8 CoopiTS
ety

Véhicule DIRO

Véhicule CD22 / SBAA

% Inforcutes 22 i3

|Travaux fixes (Bla)
Travaix mobiles (B1c)

Animal sur la voie (D2a)
Personne sur la vole (D2b)
(Obstacle sur la route (D3)
\Véhicule & l'arét (D4a)
Véhicule en panne (D4b)
Accident (D5)

Visibilité réduite (D6)
Route bloquée (D8)

Routes temporairement glissante (D1)

Mauvaises conditions météo (E6)

lanimal sur la voie (D2a)
Personne surla voie (D2b)
(Obstacle sur la route (D3)
laccident (D5)

Route bloguée (D)

PMV embarqué
émetteur Véhicule Pour la DIRO Gestionnaire en patrouille (B2a)
DIRO |a partir de 2023 uniquement [Véhicule en intervention (B2b)

Amét en protection (B2c)
Salage en cours (B3a)
Déneigement en cours (B3b)
Animal sur la voie (D2a)
Personne sur la voie (D2h)
Obstacle sur la route {D3)
Accident (DS)

Route bloguée (D8)

CooplTS iAnimal sur la voie (D2a)
fraand Personne sur la vole (D2b)
Obstacle sur la route (D3)
\Accident (D5)

Route bloguée (D8)

3

[

2.2.3-

2.2.3.a-

Maintenir et superviser infrastructure

Assurer la maintenance préventive et curative des équipements locaux

Des accords-cadre de maintenance préventive, curative et évolutive sont passés
depuis 2020 entre la DIRO et Lacroix City s’agissant des UBR, et Yogoko s'agis-

sant des UEVQg.

De maniére générale, tant que les C-ITS sont en phase d'expérimentation, la
DIRO propose aux collectivités partenaires historiques le planning d'opérations de
maintenance préventive, ainsi que les actions de maintenance curative des UBR

et UEVg.

Pour les partenaires historiques de Scoop, les opérations de maintenance préven-
tive et curative associées aux UBR et UEVQg seront réalisées via les accords-
cadre de maintenance cités ci-dessus. Les modalités de rémunération de ces
prestations sont définies dans le cadre des conventions liant la DIRO aux collecti-
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vités. Chaque année, un prévisionnel des dépenses pborarrrooreooroa—crsm
par la DIRO et soumis pour avis aux collectivités et budgétisation correspondante.

2.2.3.b - Assurer la supervision des équipements locaux

D’ici la mise en production avec un niveau de sécurité optimal a fin 2023, la DIRO
continue a superviser l'infrastructure informatique et les équipements locaux UBR
(comprenant également les capteurs de trafics Blue Tooth) et UEVg des collectivi-
tés partenaires historiques.

La DIRO est également en charge de définir la politique d'évolution :
- des équipements de supervision et d'administration des UBR et UEVg,
- d’hébergement des systémes.

2.2.3.c - Anticiper les modalités d’organisation entre la DIRO et les collectivités
partenaires historiques a I'issue de la phase d’expérimentation

Si certains cas d'usage peuvent étre émis depuis les UEVg d'autres le seront uni-
guement a partir du SAGT. Or,a date, les collectivités gestionnaires de route sont
equipées pour délivrer du service seulement depuis leurs véhicules gestionnaires.
C'est pourquoi, a ce stade, les collectivités ne peuvent pas envisager d'implémen-
ter le cas d'usage F1 par exemple, alors que le CD22 et SBAA pourraient imagi-
ner de développer une information autour du futur parking-relais de Plaine Ville a
'ouest de St Brieuc, pour communiquer les informations de places disponibles a
partir des UBR placées par le CD22 sur le contournement de St Brieuc, en vue de
favoriser I'intermodalité.

Les partenaires s'accordent pour adopter une stratégie adaptative, pour étudier
ensemble les évolutions techniques a apporter a leurs infrastructures respectives,
en fonction des opportunités a venir pour diffuser de nouveaux types d'informa-
tions.

Sur la base du retour d'expérience de la DIRO, mais aussi en fonction de |'état
d’avancement des projets au niveau national, la DIRO et les collectivités parte-
naires historiques étudieront donc d'ici la fin 2023 les solutions de modification de
I'infrastructure des collectivités (intégration d'une plate-forme chez chaque ges-
tionnaire, évolution sur les applications embarquées, hébergement des serveurs
des équipements UBR / UEVg...), de prise en charge en propre des prestations
de supervision et d’administration des UBR/UEVg, ou a l'inverse, de solutions de
mutualisation pérennes.

2.2.4 - étudier les conditions requises pour expérimenter avec les
collectivités non gestionnaires de routes, des cas d’usage particuliers

De maniere plus générale, la DIRO facilite 'émergence des besoins de service
des partenaires locaux, en étudiant leur compatibilité avec les technologies C-ITS,
et le cas echéant en les portant au niveau national pour les spécifier.

2.2.4.a- Action4.a : avec la Région Bretagne, expérimenter le mode usager dans les
cars Keolis et Trandev
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d'usage C3 « panneau a message variable embarqué ») pour améliorer d'une part
I'information donnée aux conducteurs de cars sur les conditions de circulation a
I'approche des agglomérations afin de fiabiliser les temps de parcours, et d'autre
part I'information directe aux usagers pour encourager le report multi-modal.

Le cas d'usage H4 « Gestion dynamique des voies — Voies réservées », qui de-
vrait étre disponible courant 2022 sur 'UEV(g, pourrait également étre expérimenté
a l'approche de la VRTC sur la RN137 en entrée d'agglomération rennaise.

La DIRO au sein du site Ouest, joue par ailleurs le role de facilitateur pour la réali-
sation d’expérimentations avec les partenaires associés aux projets C-Roads et In
DiD, en fonction de I'avancement technique des projets :

2.2.4.b - Action 4.b : avec la Gendarmerie, maintenir des conditions favorables pour
expérimenter les cas d’usages « forces de 'ordre »

Le cas d'usage serait le cas d'usage D12 (véhicule d’'urgence en approche).

2.24.c - Action 4.c : avec la SNCF, continuer a expérimenter les passages a niveau
connectés

Il pourrait étre envisagé de poursuivre des études et la réalisation de tests sur les
service « passage a niveau connecté » selon les opportunités.

2.2.4.d - Action 4.d : avec les transporteurs routiers, expérimenter des cas d’usages
développés dans Inter-Cor

Le projet Inter-cor a développé des cas d'usages pour l'optimisation du transport
de fret et la logistique. En fonction des opportunités, et de I'état d’avancement des
spécifications, le site ouest pourrait proposer aux fédérations de transporteurs
d’expérimenter certains services comme :

- E5 : durée de trajet pour les Pls (depuis le SAGT vers les usagers)

- J5 : conseil de route optimal pour les PLs (depuis le SAGT vers les usagers)

2.3 -  Actions hors C-ITS : projets de partage de données

L'utilisation des capteurs Blue Tooth des UBR est une opportunité pour calculer du
temps de parcours entre différents points de réseaux n'appartenant pas au méme
gestionnaire. Plus globalement, aprés une phase de contréle de la fiabilité du re-
cueil de données par capteurs BT au premier semestre 2020, des réflexions se-
ront menées pour identifier les marges de manceuvre possibles pour batir des pro-
tocoles harmonisés de production et d’échange de données de trafic, a des fins
de construction d’'un observatoire de la congestion a I'échelle de I'ensemble des
réseaux gérés par les différents partenaires (DIRO, CD22, CD35, SBAA).

Dans un premier temps, I'outil de supervision des données de trafic issues des ca-

capteurs Blue Tooth des UBR sera utilisé entre DIRO, CD22 et SBAA pour le suivi
du chantier du Gouet sur la RN12.
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sitifs connectables et inter-opérables, et de partage de données d’information rou-
tiere doivent permettre de mieux assurer la continuité de services entre gestion-
naires routiers, et donc la cohérence territoriale, ainsi que d’améliorer I'information
a l'usager.

Depuis début 2021, CD22 et DIRO travaillent de concert pour mettre au point une
solution technique visant a mettre en commun les informations routiéres issues de
leurs réseaux respectifs®, en vue d'améliorer la coordination entre gestionnaires,
et enrichir les vecteurs d'information aux usagers (Bison Futé et Inforoutes 22).
Les partenaires DIRO et CD22 s'accordent donc a concrétiser selon un calendrier
a fixer en lien avec la DGITM ce projet (objectif : 2023).

Dans le détail, il sera prévu que :

le CD22 mettre a disposition de la DIRO, et réciproquement que la DIRO mette a
disposition du CD22, les données liées :

- aux évenements aléatoires : accidents, incidents, phénoménes naturels, mani-
festations,

- a la viabilité hivernale : conditions de circulation sur le réseau routier national
(C1ac4),

- aux chantiers en cours ou programmes.

Avec la Région Bretagne, il pourrait étre envisagé pour alimenter I'application
Mobibreizh d’étudier les modalités de mise a disposition des données Tipi, ainsi
qu'a plus long terme les temps de parcours, pour parfaire I'information aux usa-
gers des cars Breizhgo empruntant le RRN.

2.4 - Actions transversales

2.4.1.a- Mettre en commun les informations sur I'avancement du projet InDid

Dans le cadre de la démarche de veille sur le projetin DID, la DIRO apporte les in-
formations aux collectivites en matiére d'actualités juridiques et réglemen-
taires (état d’avancement des travaux de la commission européenne pour définir
un cadre légal aux C-ITS notamment) et techniques (état d’avancement de la nor-
malisation européenne ; évolution de l'architecture ; évolution du projet technolo-
gique en lien avec la stratégie des fournisseurs (inter-opérabilité et hybridation) ;
développement des nouveaux cas d'usage...), comme cela était mené pour le
projet C-ROADS.

Ces orientations impliquent en paralléle, et a minima, une veille informative des
partenaires du site Ouest sur les projets C-ITS en cours (In DiD), méme s'ils n'y
sont pas engagés formellement.

2.4.1.b- Valoriser les actions et communiquer

Il est convenu entre les partenaires que des actions de communication seront
montées a chaqgue mise en production des équipements C-ITS du site ouest avec

3 Pour le CD22 : LIR et LID, soit 1136 km / Pour la DIRO : RN12 entre Morlaix et Montauban de Bretagne ; RN164 entre
Chéteaulin et Montauban de Bretagne ; RN176 entre Dol de Bretagne et Tramain
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de nouveaux équipements C-ITS « usagers » (Applic&aor—orrerprrorrer——omr—or
Ces actions de communication devront au préalable étre validé par le niveau na-
tional (MTE / DGITM / DIT).
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3 - Organisation du processus collaboratif

3.1- Principes de gouvernance

La gouvernance présente un caractére collégial et implique chacun des parte-
naires.

Elle repose notamment sur les principes de transparence et de transversalité.

Les relations entre les partenaires sont fondées sur le respect, I'écoute, la
confiance, la loyauté et la solidarité.

lls assurent entre eux une circulation de l'information large, permanente et trans-
parente (actualité, alerte, point de vigilance, échange d'informations issus des ins-
tances nationales et européennes de pilotage des projets C-ITS...).

3.1.1- Comité technique (COTECH)

L'instance de gouvernance au niveau local pour le site Grand Ouest est le CO-
TECH qui reunit 'ensemble des partenaires. Sa fréquence est de 4 a 5 fois / an.

Son animation et son organisation reléve de la responsabilité de la DIRO. Les
autres partenaires en sont pleinement partie prenante. Les collectivités y sont re-
présentées via les techniciens des services concernés. C'est le COTECH qui en
particulier propose les actions du site ouest pouvant faire I'objet d’opérations de
valorisation et de communication, sous réserve d’une validation du MTES (DIT).

L'ordre du jour est proposé par la DIRO a I'ensemble des partenaires. Il est
construit autour de I'avancement général des projets, et des actualités liées a
chaque action retenue dans la présente charte.

Les décisions prises et les positions retenues dans le cadre des COTECH en-
gagent chacun de ses membres et leurs structures quant a leur portage et leur
mise en ceuvre.

3.1.2- Comité de pilotage (COPIL)

Le comité de pilotage est en charge de valider de maniére générale la stratégie
partenariale du site Quest.

Dans ce cadre, le COPIL est l'instance de validation des propositions soumises
par le COTECH, en particulier les axes de travail et les moyens humains et finan-
ciers associés, ainsi que les actions de communication.

Sa fréquence est d'une fois / an, sur proposition du Cotech.

Son animation et son organisation reléve de la responsabilité de la DIRO.

Les collectivités y sont représentées via leurs élus et les techniciens membres du
COTECH.

3.1.3- Revue d’actions bilatérales entre DIRO et collectivités

Dans le cadre de la stratégie adaptative, des revues d'actions bilatérales entre
partenaires, visant a revoir les objectifs en fonction des évaluations ou des évolu-
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tions de contexte pourront ponctuellement venir compliac AR 202 NS08 R 222 DF

sions prises lors de ces revues d'actions seront validées en cotech.

3.1.3.a- Réunions de synchronisation pour articuler les actions routes
connectées@ouest avec les mesures prises dans le cadre des SDAGT « Rennes » et
« Nantes »

En fonction de I'état d’avancement des projets, la DIRO pourra provoquer des
reunions paralléles aux cotechs avec la Région Bretagne notamment.

3.2 -  Outils partenariaux

3.2.1- Charte de partenariat

Cf présent document.

3.2.2 - Accords de collaboration

Les partenaires peuvent signer un accord de participation pour chaque projet C-
ITS, et de confidentialité selon des clauses de partenariats édictés au niveau eu-
ropéen.

Cet accord permet a chaque partenaire non membre des projets C-Roads et/ou In
DIiD de bénéficier d’informations confidentielles, d'analyses, d'études, de poli-
tiques marketing, logiciels, ou d’'autres informations commerciales et techniques
relatives a ces projets.

3.2.3- Conventions de maintenance

Des conventions de maintenance sont passées entre la DIRO et chaque parte-
naire equipé d’'UBR et / ou d'UEVg désireux de maintenir leurs équipements.

Ces conventions ont pour objet de définir les modalités et conditions techniques,
administratives et financieres dans lesquelles la DIRO utilise les accords-cadre ci-
tés au § 2.2.1.d de la présente charte pour prendre en charge tout ou partie de la
maintenance de ces équipements, et dans lesquelles les partenaires remboursent
a la DIRO tous les frais engagés pour leurs comptes. Elles précisent également
les process de commandes et d'intervention entre DIRO, collectivité partenaire et
titulaires des accords-cadres de maintenance.

Des conventions seront également passés pour I'hébergement de l'application
embarquée pour les collectivités souhaitant participer aux différentes phases
mises en production des C-ITS.

3.2.4 - Réunions de programmation budgétaire

Sur la base d'estimations prévisionnelles effectuées par la DIRO, chaque parte-
naire pourra provisionner un budget pour les années n+1 et n+2. Une réunion
spécifique sera organisée par la DIRO sur ce sujet courant du mois de septembre.
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4 - Evaluation des projets et du processus collaboratif

4.1 -  Evaluation et capitalisation

4.1.1- Process de gouvernance du site Ouest

La gouvernance partagée depuis 4 ans a favorisé le développement d'une culture
commune (technique et enjeux) des acteurs du grand Quest (acteurs publics
confrontés a des problématiques communes de développement de nouveaux ser-
vices aux usagers, en lien avec la mobilité du quotidien).

Si cette gouvernance est a poursuivre et a valoriser, elle est aussi a ausculter par
ses principaux acteurs en vue de I'adapter et 'améliorer le cas échéant

4.1.2 - Process technique et organisationnel des projets

L'objectif est de capitaliser sur I'expérience engrangée sur le site ouest en vue de
contribuer au niveau national a la construction des conditions du déploiement a
grande échelle des C-ITS.

4.1.3- Conduite du changement au sein des métiers de gestionnaire routier

Les projets de transformation numérique sont I'occasion de ré-interroger les pra-
tigues et process. C'est pourquoi, le CEREMA continuera, dans ce cadre, d'étre
missionné pour accompagner les gestionnaires routiers, dans le prolongement
des travaux déja effectués, et sur la base des indicateurs définis dans le cadre de
I'évaluation de SCOOP en 2019, et de C-ROADS en 2021.

4.2 -  Actualisation des outils partenariaux

Un bilan annuel du processus collaboratif sera réalisé par le COTECH. Ce bilan
donnera lieu le cas échéant a l'actualisation de la présente charte de partenariat.
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Partenaire

Date et signature

Etat : Monsieur le Préfet de Région

Conseil Départemental des Cotes d’ Armor

Signé par :
DateA : 01/0

Saint Brieuc Armor Agglomération

Conseil Départemental d’Ille-et-Vilaine

Conseil Régional de Bretagne
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