DEPARTEMENT D’ILLE-ET-VILAINE

COMMUNE DE LE VIVIER SUR MER

Ameénagement de la route déepartementale n°155
en agglomération

Aménagements de 2 plateaux ralentisseurs
Rue de la Gréve PR57+65 au P.R57+135

Carrefour Rue du Chateau/Rue de Dol PR56+30 au PR56+70

CONVENTION n°®

Entre,

Le Département d'llle et Vilaine représenté par son Président, Monsieur Jean Luc CHENUT,
autorisé a signer la présente convention par décision de {a commission permanente en date
du ci-aprés désigné le Département

d'une part,
Et

La Commune de LE VIVIER SUR MER représentée par son Maire, Madame Carole
CERVEAU

ci-aprés désignée la Commune
d’autre part.

H a &té exposé et convenu ce qui suit :

EXPOSE :

La commune du Vivier sur Mer a pour projet la réalisation d’'aménagement sur la route
départementale n°155 en traversee de 'agglomeration, a savoir :

» Aménagement d’'un plateau ralentisseur Rue de la Gréve

e Aménagement d’'un piateau ralentisseur carrefour Rue du Chateau/Rue de Dol

Tous ces aménagements réalisés a l'intérieur des fimites d’agglomération figurent aux plans
annexés a la présente convention.

Les travaux sont réalisés sous maiirise d'ouvrage communale.



.a Commune reconnait avoir pris toutes les dispositions nécessaires afin que
'aménagement envisagé ne contribue pas a enfraver la libre circulation des véhicules de
toutes sortes, notamment les poids lourds et les engins agricoles.

De plus, la Commune s’engage a ne pas intervenir de nouveau sur la section de route
aménagée durant une période de 5 ans.

ARTICLE 1 - OBJET DE LA CONVENTION

La présente convention a pour objet de définir les conditions techniques, administratives et
financiéres dans lesquelles ces aménagements seront réalisés et gérés.

Elle fixe également la domanialité des ouvrages réalisés.

CHAPITRE | : REALISATION DES OUVRAGES

ARTICLE 2 - CARACTERISTIQUES

2-1: CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

La Commune est autorisée a réaliser sur la route départementale n°155, a lintérieur des
limites d'agglomération, les aménagements décrits sur les plans annexés a la présente
convention.

Ces travaux comprennent également les prestations liées a 'exploitation des ouvrages telles
que la mise en place et la maintenance de la signalisation de police, ainsi que les
marquages au sol conformes a la régiementation en vigueur.

Les caractéristiques géométriques des projets d'aménagements ont &té soumises &
I'approbation du Département (service Construction de I'agence départementale du Pays de
Saint-Malo)

D'une maniere générale, les travaux réalisés devront étre conformes aux dispositions du
réglement de |a voirie départementale.

Cette autorisation ne se substitue pas aux autorisations ou déclarations administratives
prealables auxquelles pourraient étre soumises les installations et aménagements entrepris
par la Commune.

2-2 - MESURES DE SECURITE ET SIGNALISATION TEMPORAIRE

Durant |a realisation des travaux exécutes sous la responsabilité de la commune, la sécurité
des usagers de la RD155 sera assurée par la mise en place et la maintenance d'une
signalisation temporaire conforme aux dispositions de l'instruction ministérielle sur la
signalisation routiére - Livre 1 - Huitieme partie « signalisation temporaire ». La mise en
place éventuelle de dispositif de déviation devra faire I'objet d’'un dossier d’exploitation
approuve par le service Construction de I'agence départementale du Pays de Saint-Malo.

La Commune fera son affaire de la maintenance des dispositifs de signalisation temporaire
durant les periodes hors chantier (nuit et week-end). A défaut, le Département (service
Construction de 'agence départementale du pays de Saint-Malo) interviendra et facturera a
la Commune ces prestations de maintenance.



Par ailleurs, la Commune se conformera aux dispositions de ia loi n° 93-1418 du 31
décembre 1993 et des textes pris pour son application en ce qui concerne la Coordination
en matiere de Sécurité et de Protection de la Santé des travailleurs (SPS).

2-3 : PROGRAMMATION DES TRAVAUX

Les travaux d’aménagements seront réalisés suivant un planning soumis a i'approbation du
Département (service Construction de 'agence départementale du pays de Saint-Malo,
gestionnaire de ia voirie départementale).

Les conditions d'exploitation en phase chantier seront étudiées en relation avec le
Département (service Construction de 'agence départementale du Pays de Saint-Malo -
centre d'exploitation de La Gouesniére).

2-4 : CONSTATS PREALABLES

Préalablement au démarrage des travaux, en cas de reprise partielle ou totaie de la
chaussée, un constat contradictoire sera effectué sur la qualité et la portance des structures.
Au besoin, des essais de portance seront fournis par la Commune.

ARTICLE 3 - DISPOSITIONS PREALABLES A L’EXECUTION DES TRAVAUX

3-1: ACCORD PREALABLE

Des signature de la présente convention par I'ensemble des parties, la Commune sera
autorisée a entreprendre les travaux.

En cas de modification du projet, la Commune informera prealabiement le Département,
gestionnaire de la voirie départementale des modifications apportées au projet. En cas de
modification substantielle de celui-ci, le Département pourra demander a la Commune de
déposer un nouveau projet de convention iniégrant ces modifications, sans que cette
derniere puisse prétendre & une indemnité de queique nature que ce soit.

Le Département s’assurera pendant I'exécution des travaux que ceux-ci ne portent pas
atteinte a lintégrité du domaine public départemental.

3-2 : RESEAUX EXISTANTS

Avant le début des travaux, les entreprises devront s’informer auprés des gestionnaires de
réseaux et éventuellement des particuliers, de la présence d'ouvrages visibles ou
souterrains qui seraient concernés par les travaux a exécuter. Elles déposeront les
Déclarations d'Intention de Commencement de Travaux réglementaires (DICT) prévus au
decret n® 2011-1241 du 5 octobre 2011.

Le Département sera tenu informé des modifications apportées a ces réseaux. A l'issue des
travaux, les plans de recolement lui seront fournis.

Les entreprises solliciteront toutes les autorisations administratives qui se révéleraient
nécessaires et prendront toutes les dispositions au maintien de ces réseaux en parfait état
de fonctionnement.



3-3 : ENTREPRISES TRAVAILLANT POUR LE CoMPTE DU MAITRE D’OUVRAGE

Lors d'une réunion de concertation préalable aux travaux, organisée par la Commune, cette
derniere informera le Département des entreprises chargées de I'exécution des travaux.

Ces entreprises ne pourront elever aucune protestation du fait des contréles exercés et des
contraintes imposées par ie Dépariement.

ARTICLE 4 - EXECUTION DES TRAVAUX

Le Département aura libre accés en permanence a toutes les parties du chantier en vue
d’assurer le contréle de l'application des instructions et prescriptions prévues par la présente
convention. 1l pourra demander a la Commune de suspendre temporairement les travaux
lorsqu’il constatera un risque pour les usagers ou une atteinte grave a l'intégrité du domaine
public départemental.

A l'issue des travaux, et en cas de reprise partielle ou totale de la chaussée existante, la
Commune remettra 'ensemble des résultats des contrdles, réalisés par un iaboratoire
extérieur et indépendant, comprenant :
- Essais de compacité sur les couches de chaussée (fondation, base et roulement)
- Formulation des matériaux bitumineux et prélévement sur chantier

Aprés achévement des travaux, la Commune sera tenue de remettre en état les lieux et de
retirer les installations liées a 'exécution des travaux. En cas de carence, ie Département
réalisera ces prestations aux frais de la Commune.

CHAPITRE Il : DISPOSITIONS ADMINISTRATIVES ET FINANCIERES

ARTICLE 5 - RESPONSABILITES

La Commune sera responsable des dommages pouvant survenir a des tiers ou & des
usagers du fait de I'exécution et de ta gestion ultérieure des aménagements dont elle a Ia
maitrise d'ouvrage.

Les dommages qui pourraient étre causés a ces aménagements et par ces aménagements
seront entiérement a la charge de la commune sans que la responsabilité du Département
ne puisse, en aucun cas, étre recherchée.

Ces travaux impliqueront que des trongons de RD seront interdits & la circulation sur des
périodes précises. Afin de fagiliter la circulation, des déviations seront mises en place. Si la
non utilisation de ces déviations au profit d’autres itinéraires causent des dégéts (ou
accidents) sur des routes communales, tant sur la chaussée que sur les dependances de la
route, le Departement d'llle-et-Vilaine ne pourra pas étre tenu pour responsable de ces
degats (ou accidents). S’il s’avérait que des véhicules (par leur nombre, leur poids ou leur
gabarit) ne sont pas adaptés pour emprunter certaines Voies Communales, pour des motifs
de conservations et/ou de sécurité, il appartient aux maires gestionnaires de ces routes
(utilisées au lieu des RD préconisées) d’exercer leur pouvoir de police de circulation et de
conservation afin de faire cesser les désordres.

La Commune du Vivier sur Mer est tenue de transmettre les dispositions de I'article 5, avant
démarrage des travaux, aux Communes qui lui sont limitrophes et concernées (ou
potentiellement concernées) par :



- les déviations
- et le non-respect de ces déviations

ARTICLE 6 - DOMANIALITE
Les travaux projetés sont réalisés sur le domaine public départemental.
ARTICLE 7 - CONDITIONS FINANCIERES

7-1 . Prise en charge des travaux

Tous les travaux et frais occasionnés dans le cadre de la réalisation des projets seront pris
en charge par ia Commune.

Les travaux de modification, de maintenance et d'entretien de la signalisation de police
dédiés aux aménagements, ainsi que les charges li€ées a I'entretien et au fonctionnement
des ouvrages (éclairage public, mobilier urbain, frottoirs, ilots centraux, signalisation
verticale et horizontale ...} implantés sur et hors chaussées restent a la charge financiére
de la Commune.

7-2 : Participation financiére du Département

Sans objet
ARTICLE 8 - ENTRETIEN ULTERIEUR ET GESTION DES OUVRAGES

A l'issue des travaux, la Commune prendra en charge I'entretien et la gestion des cuvrages
précités (éclairage public, bordures d'ilots et trottoirs, revétement des troitoirs ef des Tiots,
signalisation verticale et horizontale espaces verts...) de teile sorte a assurer leur
fonctionnement normat attendu pour la sécurité des usagers, le tout a ses frais exclusifs.

La Commune ne pourra procéder a des modifications ultérieures sur lesdits ouvrages sans
accord préalable écrit du Département sauf cas d’'urgence. Ces travaux seront a sa charge.

Les aménagements sont incorporés dés leur origine au domaine public routier
départemental. Leur éventuelle désaffectation interviendra aprés accord du Département, si

besoin aprés consolidation aux frais de la commune afin d’éviter tout risque de dommages
au domaine public routier.

CHAPITRE Iil : DISPOSITIONS DIVERSES

ARTICLE 9 - DOCUMENTS FAISANT PARTIE DE LA CONVENTION
Font partie de la convention et figurent en annexes les documents suivants :

» Plan d'aménagement de sécurité — Plateau carrefour rue du Chateaufrue de Dol et
plateau rue de la Gréve -21.M Dossier U23-17-ESQ-PAM-2 indice A

» Préconisations techniques sur ies ralentisseurs et amenagements sécurité (2ex)




" ARTICLE 10 : PROMOTION, PUBLICITE, INFORMATION

Chacun des signataires s'engage, dans toute action de communication prise a son initiative,
a mentionner les partenaires ayant permis les réalisations couvertes par la présente
convention.

Les deux signataires s’engagent, dans le cadre des objectifs de la présente convention, au
respect et a la mention de chacune des deux parties dans foutes publications de documents,
actions d’information et de communication, organisation de manifestations ou animations a
destination du public selon les termes énonces ci-dessous :

Le signataire s’engage a faire figurer le logo du Département d’llle-et-Vilaine sur tous les
supports de communication envisagés (affiches, programmes, invitations, dossiers de
presse, insertions presse et annonces publicitaires médias, annonces sites internet ... ) et a
contacter le responsable en charge de la communication du Département avant la signature
du « bon a tirer » de tous les documents pour veiller au respect de I'image du Département
d’lile-et-Vilaine.

Le Departement s'engage a fournir son iogo sous toutes formes souhaitées (bloc-marque,
autocollant, disquette ou cédérom) et reste a la disposition du signataire pour tous conseils

en communication et notamment sur le respect des éiéments de la charte graphique
('empiacement du logo en bas a droite de chaque publication est impératif).

ARTICLE 11 - LITIGES

Tout litige relatif a I'interprétation ou a Fexécution de la présente convention sera porté
devant le Tribunal Administratif de Rennes, 3 contour de la Motte — 35 044 Rennes cedex.

ARTICLE 12 - VALIDITE DE LA CONVENTION

La présente convention entrera en vigueur & sa date de signature pour une durée de dix
ans.

A lissue de cette période, elle sera renouvelable annueliement par tacite reconduction, sauf

dénonciation expresse de I'une ou de I'autre des parties, un mois & 'avance, par lettre
recommandée avec accusé réception.

Fait en deux exemplaires le

Pour le Département d'lile-et-Vilaine, Pour la commune Du Vivier sur Mer
Pour le Président,
Le Vice-president, La Maire

délégué aux mobilités et aux infrastructures,

Stéphane LENFANT Carole CERVEAU




ANNEXE A LA CONVENTION
ENTRE LE DEPARTEMENT 35 ET

LA COMMUNE DE LE VIVIER SUR MER
Aménagements de 2 plateaux ralentisseurs

Route départementale n°155
Rue de la gréve PR 57465 au PR 574135
Carrefour Rue du Chéteau/Rue de Dol PR 56+30 au PR 56+70
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I . Zone de travaux et de réaménagement

3 Limite d’agglomération




) Préconisations techniques
\ sur les ralentisseurs et

llle &Vilaine aménagements de sécurité DGRD / SES

LE DEPARTEMENT décembre 2018

La sécurté rouliére est un enjeu majeur pour fous les acteurs de la roufe. La réduction des vitesses permel de diminuer le tisque et la gravité des
accidents tout en apaisant les déplacemenis de I'ensemble des usagers.

Différentes mesures permetient la réduction des vifesses. Parmi celles-ci, ies ameénagements sous forme de ralentisseurs sont trés répandus en
.agglomeration. Leur mise en osuvre est de la compétence de la commune par linfermédiaire du pouvoir de police du Maire. Cependant, s5'agissant
d'un ouvrage sur chaussée, une auforisation du gestionnaire de la voie est requise.

Le Conseil Dépariemental d'lile-et-Vilaine a rédige cette fiche afin que ces aménagements soient congus dans le respect des régles de l'art pour la
sécunté et e confort de Fensemble des usagers. Aussi cette fiche permetira & fensemble des acteurs de parler le méme langage.

-

Cette fiche traite de deux familles de dispositifs : d'une part les ralentisseurs de type « dos d'dnes » et « trapézoidaux », et d'autre par les
aménagements de type « coussins » ef « plateaux »

Ralentisseurs de type « dos d'anes » et « trapézoidaux »

Références : Norme NF P 98-300 — Caractéristiques géométriques et conditions de réalisation / Décret n° 94-447 du 27 mai 1994
guide CERTU septembre 1994 (https:/fwww.cerema.fr/fr/centre-ressources/boutique/ralentisseurs-type-dos-ane-trapezoidal)

Dos d’dne : le profil en long est de forme circulaire et a pour dimension : r __ - l
1

v h=010m+0.01m ) == -
v L=4m+020m l : ,

Taill r £ attagae

¥ Saillie d'attague du dos d’ane : £ 5 mm

L'adhérence doit &tre compatible avec les'vitesses pratiquées (coefficient SRT* 2 0.45) Caure 1 Prott e g i ssbesinsees e fypn doe d bng

Trapézoidal : ie profil en long comporte un plateau surélevé et deux parties en pente (« rampants »).

¥ pentedesrampants:de7 % 410 % — Paness E -

v h=010m+0.01m ! e

v L du plateau comprise entre 2.50 m et 4 m, & 5% prés o
v Galillie d’attaque du ramparnt : =5 mm e L .
L'adhérence doit &tre compatible avec les vitesses pratiquées (coefficient SRT* 2 0.45)

Fipured Peafllen long da mbkntesew de type bapdmeidal

Régles d'implantation :

* Les ralentisseurs ne peuvent &tre isolés. lls doivent &tre combinés entre eux ou associés & d’autres aménagements contribuant & réduire la vitesse
distants de 150 m maximum.

- Leur implantation est limitée aux agglomeérations, aux aires de service ou de repos et aux chemins forestiers, sur une section de voie
localemnent limitée a 30 km/h ou Zone 30.

- lls ne doivent présenter aucun danger pour les piétons et les véhicules a 2 roues.

- Les ralentisseurs « trapézoidaux » comportent obligatoirement des passages piétons (détectables et repérables par les PMR).
Iis ne comportent pas de marquage « dents de requins »

Les ralentisseurs sont interdits :
¥ suries routes classées RGC (routes a grande circulation) —>-
v sur les voies ol le trafic est supérieur @ 3000 veh!j ou supérieur a 300 PLjj 4 ‘ - .
(TMJA 2 sens cumulés} Largeur

. . . de chaussfe |
¥ sur les voies de desserte de transport public de personnes ainsi que sur celles e
desservant des centres de secours (sauf accord préalable des services concernés)

¥ amoins d'une distance de 200m des limites d'une agglomération ou d’'une '
section de route & 70 km/h ; ' o
2.508400m 14,

o
L= A
o

T

I

I

1

0o | (nln]

¥ surles voies dont Ia déclivité est supérieure a 4% ; plal,40m 1. 40m Lg
¥ dans les virages de rayon inférieur 2 200 m et en sortie de ces derniers a une
distance de moins de 40 m

¥ sur ou dans un ouvrage d'art et a moins de 25 m de part et d'autre.

(") SRT norme NF EN 130364 — Mesure de ladhérence 4 'aide d'ur pendufe de froitement

Mme Le Maire
Carole CERVEAU




v

Ameénagements de type « coussins » et « plateaux » el

Référence | guide CERTU «coussins et plateaux» 2010 (h i .cerema.frifr/centre-ressourc outique/guide-cougsins-plateaux)

Coussins : dispositifs de surélévation qui ne couvre gu'une partie de la chaussée

¥ largeurausol :1.75m<1<1.80m TEreugRiEinAlllZ5m

v' largeur du plateau: 1.15m <1< 1.26m .o .

v largeur des rampants : 30 cm <! < 35 cm

¥ largeur des rampants avant et ariére : 45 om <1< 50 cm

v Longueurtotale:3m<Ll<4m

v Hauteur:8cm<H<7cm

v Sailiie d'attaque du rampant : £ 5 mm

I.'adhérence doit &ire compatible avec les vitesses pratiquées (coef SRT* = 0.45) - el s com i 0m

Le Réglement de la Voirie Départementale inierdit les dispositifs préfabrigués fixés l

mécaniguement a la chaussée sur les routes dépariementales y compris en agglomération.

Recommandation d'implantation : /\/\/\ T Longueur ds raracarts
ABer aslom

L'utilisation est preconiseée en aggiomeération, sur une rue 3 vitesse limitée a 50 kmih, avec R t +

limitation ponctuelle & 30 km/h & proximité de 'aménagement, L il g

Des recommandations d'implantations, par rapport a la géometrie de voie, existent dans le =t AR

guide CERTU.

Avantages : modération de la vitesse des VL ; facilite le franchissement des bus réduisant

l'inconfort des passagers
ngonvenients | he modére pas la vitesse des deux roues motorisés et risque de les déstabiliser.

Plateaux : surélévation de la chaussée s'étendant sur une certaine longueur et occupant toute la largeur de la chaussée d'un
trottoir & Fautre.

Géométrie .

¥ Hauteur.£15cm

v Les pentes du profit en travers du plateau doivent étre les mémes gue celles de la chaussée en amont et en aval ;
v Les rampes d'acces sont perpendiculaires a 'axe de la chaussée

v La cassure de profil en tong, en haut et en bas de la rampe, doit &tre franche et non arrondie ;

v La sailtie d'attaque du rampant =5 mm

v La pente des rampes d’'acceés : comprise entre 5% et 10 % { £ 7 % en cas de trafic transport en commun) ;

v

La longueur au sol du plateau hors rampe d'acces est de 8 m minimum. Cette longueur est ramenée & 10 m voire 12 m
minimum selon le trafic et le type de transport en commun. La longueur maximum est d’environ 30 m.

L'adhérence doit étre compatible avec les vitesses pratiquées (coefficient SRT* = 0.45).

[

n = 15emmaxl
¥

chaussee rampant plateau

-l bj-i -

Al G som savican =

Recommandation d’'implantation :

L'utiisation est préconisée en agglomération, sur une rue a vitesse limitée a 50 km/h, avec limitation ponctueile & 30 km/h &
proximité de I'aménagement, ou en zone 30.

l.es plateaux sont meins dangereux pour les conducteurs de 2 rouss motorisés et vélos et utilisables quel que soit le trafic.

Implantation non recommandeae :

¥ sur les voies desservant un centre de secours, un établissement de soin ;

dans les 50 m aprés le panneau d'entrée d'agglomeération ,

sur les 50 m en avatl d'une section de voie limitée & 70 km/h ;

sur les zones ne permettant pas d'assurer une distance minimale de visibilité de 25m de la 1ere rampe du plateau ;
sur ou dans un ouvrage d'art ;

des rampes de plateaux dans un virage de rayon de courbure inférieur & 50 m et a moins de 2 m de celui-ci

la succession de plateaux sur des lignes réguliéres de bus.

A N N

("} SRT norme NF EN 13036-4 — Mesure de ladhérence & I'arde o'un pandule de froftement

Signalisation de tous les aménagements

Le marquage (ou signalisation horizontale) devra étre conforme aux articles 118 et 118-9 de la 7e partie de l'Instruction Interministerielle sur la
Signalisatien Routigre (ISR).
La sighalisation verticale devra étre conforme sux articles 28 et 28-1 de la 2iéme partie de I'lISR.



