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1. Objectifs du projet
Depuis le 1¢" février 2023, le pont de Port de Roche
est interdit aux véhicules de plus de 3,5 tonnes, en
raison d’une pathologie importante de la structure. .
Compte tenu de la contrainte posée par cette Q
limitation de tonnage et de I'absence de solution i
alternative de franchissement par un des 5 ponts
existants en amont et en aval, I'étude d’'un nouveau
franchissement, sur le périmétre restreint de Port-
de-Roche, a été portée immédiatement dans les
opérations prioritaires du Département d’llle-et- s S e e s ane
Vilaine. Ainsi, I'étude d’'un nouveau franchissement -
a été intégré dans son programme Mobilité 2025.
Cette étude est entrée dans sa phase 3
opérationnelle en 2024. Elle porte sur I'étude de
différents scénarios pour assurer un point de
passage tout tonnage entre le lieu-dit Port de -
Roche et le bourg de Sainte-Anne-sur-Vilaine W 4
p_erme_ttant d’assurer la continuité Est/Ouest des Situation générale du Pont de Port de Roche entre les
itinéraires de la RD54 et de la RD56. communes de Langon et Sainte-Anne-sur-Vilaine
Trois scénarios de remplacement de l'ouvrage '
existant ont été envisages :

e Scénario 1 : remplacement de I'ouvrage
existant par un ouvrage neuf tout tonnage,

e Scénario 1bis : remplacement de I'ouvrage existant par un ouvrage neuf tout tonnage avec
déplacement de 'ouvrage existant a La Hordrais pour assurer la liaison cyclable Sainte-Anne-sur-
Vilaine/Langon gare,

e Scénario 2 : création d’un nouveau franchissement tout tonnage de la Vilaine et de la voie ferrée
avec conservation de I'ouvrage existant pour assurer la liaison piétons/vélos.

Par la suite ces scénarios ont été renommés respectivement en scénario 1, 2 et 3.
L’'étude devra aboutir a la validation d’'un avant-projet au 3¢ trimestre 2025, comme base pour
'engagement des études réglementaires. La mise en service du nouveau franchissement est actuellement
prévue pour 2028/2029.
Scénarios étudiés et mis en débat dans le cadre de la concertation préalable
//' %/;’
POSET r?gci[ém PONTDEPERT . -
DE ROCHE g
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LA HORDRAIS
o TFRANCHISSEMENT 2 FRANbHISSEMENTS 2 FRANCHISSEMENTS DE
(N T . Fon LA VILAINE +1
— MAINTIEN DU ITINERAIRE POUR VL ET PL ET : FRANCHISSEMENT DE LA
- FONCTIONNEMENT (L, PL ET UN AMENAGEMENT VOIE FERREE
PIETONVELD) | S PIETON/VELO SUR UN
NOUVEAU FRANCHISSEMENT ITINERAIRE PIETON/VELD
()< PONT MODIFIE (LARGEUR 8 M) A LA HORDRAIS SUR LE PONT EXISTANT
sce N — PONT NAPOLEON Il DEPLACE ITINERAIRE YL ET PL SUR
UN NOUVEAU PONT
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2. Rappel de la démarche de concertation

Au regard des caractéristiques et enjeux du projet, et des procédures réglementaires en vigueur, le
Département avait fait le choix d’engager une concertation préalable volontaire au titre de l'article L. 121-
15-1 2° du code de I'environnement.

Les objectifs et modalités de la concertation ont été approuvés par délibération du Département dul8
novembre 2024.

La démarche de concertation engagée par le Département, de concert avec les communes concernées,
avait pour objectif de permettre au public intéressé de s’informer sur I'avancement des études, et d’y
contribuer. Elle comprenait notamment des réunions publiques et des ateliers participatifs ouverts a tous
les publics intéressés pour apprécier collectivement les différents choix possibles. Des contributions
étaient également possibles a distance, via le site Internet « je participe » du Département.

Les modalités fixées par le Département étaient les suivantes :

A - Lancement de la démarche - concertation préliminaire : 2°semestre 2024

Préalablement a la mise en ceuvre de la concertation préalable, le Département réalisera une
premiére communication sur le projet et la démarche de concertation via différents supports :

- diffusion d’'une plaquette d’information ;

- informations mises en ligne sur un espace dédié au projet sur le site internet « Je participe »
du Département d’llle-et-Vilaine ;

organisation d’une réunion publique accompagnée d’une exposition ;

organisation d’un atelier de consultation préalable des acteurs agricoles pour les informer sur
I'étude et intégrer leurs contraintes et attentes spécifiques ;

organisation d’'une enquéte en ligne via le site internet « Je participe » du Département, pour
intéresser le public et recueillir sa perception des enjeux et ses attentes vis-a-vis du projet.

Concertation préalable : 3 mois, 1" semestre 2025

organisation d’un atelier participatif pour présenter les variantes étudiées et procéder a une
appréciation collective de leurs avantages et inconvénients : cet atelier sera a destination du
grand public et des acteurs locaux ;

réalisation d’'un support de communication sur les variantes étudiées et leur évaluation, ainsi que
sur les motifs du choix du scénario préférentiel ;

communication sur les variantes étudiées et la variante préférentielle retenue via le site internet «
Je participe » du Département ;

organisation d’'une réunion publique accompagnée d’une exposition ;

un espace dédié sur la plateforme « Je participe » du Département permettra au public de
s’informer et de participer pendant toute la durée de la concertation.

Quinze jours avant le début de la concertation, le public sera informé des modalités et de la durée de la
concertation par publication d’'un avis par voie dématérialisée et par voie d'affichage sur les lieux
concernés par la concertation ainsi que par voie de publication locale

/":l Comment franchir la Vilaine & Port de Roche ? | Bilan de la concertation 3
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2 ATELIER PARTICIPATIF BILAN DF LA
3 ATELIER S a « EVALUATION COLLECTIVE 0
N . |REUNION N ! CONCERTATION
Q ACTIVITE & DES VARIANTES » REUNION

AGRICOLE PUBLIGEE PUBLIOUE CONCERTATION

mne. MARS - AVRIL - MAL JUIN  JUIL. AOUT SEPT. OCT. NOMEC. JANVIER Q MARS ‘AVRIL MAI

CONTINUE

VALIDATION DU
PROTOCOLE DE
SOUTIEN PAR LES
PARTENAIRES

Infographie présentant la démarche de concertation

Les communes de Langon, Sainte-Anne-sur-
Vilaine, Saint-Ganton, Le Grand-Fougeray,
les communautés de communes de Vallons
de Haute Bretagne Communauté, Bretagne
Porte de Loire Communauté, Redon
Agglomération et la sous-préfecture de
Redon ont été invités a signer un protocole
de soutien aux études menées.

Signature du Protocole le 02/12/2024

Lancement de la démarche (concertation préliminaire) : 2° semestre 2024

, . . . P Sl W)
Préalablement a la mise en ceuvre de la concertation préalable, les ™ . =

informations sur le projet et la démarche de concertation ont été
diffusées via une plaquette d’information, le site internet « Je
participe » du Département et les canaux d’informations des
communes de Langon et de Sainte-Anne-sur-Vilaine (affichage, site
internet, réseaux sociaux).

En particulier :

- un atelier de consultation préalable des acteurs agricoles le
27.11.24

- une réunion publique le 02.12.24,

- une enquéte en ligne sur les usages du pont actuel et la
perception des enjeux du projet (du 4 novembre au 31
décembre 2024, 72 réponses) ont été organisées

- etdes avis libres sur la plateforme du 4 novembre 2024 au 31

mars 2025 \ -

Dessus : Atelier agricole du 27.11.24
Dessous : Réunion publique du 2.12.24

Concertation préalable : ler janvier au 31 avril 2025 (3+1 mois)
La concertation préalable a été structurée par :

¢ L’organisation d’un atelier participatif ouvert a 'ensemble des publics intéressés (citoyens, acteurs
économiques et associatifs, représentants institutionnels, élus et techniciens des collectivités) pour
présenter les scénarios étudiés et procéder a une appréciation collective de leurs avantages et
inconvénients (28 janvier 2025),

e Lacommunication sur les scénarios étudiés et le scénario retenu via le site Internet « Je participe »
du Département durant toute la durée de la concertation, avec en particulier la réalisation d’'un
support de communication sur les variantes étudiées et leur évaluation, ainsi que sur les motifs du

Comment franchir la Vilaine a Port de Roche ? | Bilan de la concertation 4
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choix du scénario préférentiel (affichage lors de la réunion publique du 31 mars 2025 et en mairies,
plaquette téléchargeable),
e L’organisation d’une réunion publique de restitution du scénario préférentiel retenu (31 mars 2025).
Les supports d’information et comptes-rendus des différents ateliers et réunions publiques sont
consultables sur le site Internet «Je participe » du Département (https://jeparticipe.ille-et-
vilaine.fr/project/projet-port-de-roche/step/etape-personnalisee).
Le Comité de pilotage du projet réunissant le Département, les communes et des partenaires s’est réuni
le 5 mars 2025 pour tirer les enseignements de I'atelier participatif et faire le choix d’un scénario
préférentiel a retenir pour les études d’approfondissement. Ce scénario préférentiel a été restitué en
réunion publique le 31 mars 2025.
b (reunon
comment | PUBLIGUE
FRANCHIR LA
VILAINE A
PORT DE ROCHE ?@‘
SALLE POLYVALENTE
i 0 STank A gauche : Panneau
S RULAIGON d’information sur site
; Au centre : Exemple de
02 DECEMBRE 2024 panneau d’exposition en mairie
3 (format AQ)
ESG A droite : Exemple de flyer
https://jeparticipe.ille-et-vilaine fr/ El d’invitation
== 9 » !
A gauche et au centre : Atelier participatif citoyen du 28.1.25, A droite : Réunion publique du 31.3.25
sce

-
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3. Synthese des observations et réponses apportées

Les réponses apportées en séance aux questions et observations soulevées sont détaillées dans les
comptes rendus respectifs, consultables sur le site Internet « Je participe » du Département.

Ci-aprés sont récapitulées les principaux sujets soulevés et la maniére dont la maitrise d’ouvrage les a
pris en compte, ou compte les prendre en compte dans le cadre des études en cours.

Bilan quantitatif

Plateforme internet « Je participe » 112 contributions par 110 participants, dont 72
réponses a l'enquéte sur les usages et les
perceptions, et 14 propositions « libres ».

Atelier acteurs agricoles du 27 novembre 2024 16 participants *

Réunion publique du 2 décembre 2024 | Environ 50 participants* ; 10 viewers
(enregistrement Vidéo + chat en ligne)

Atelier participatif du 28 janvier 2025 27 participants*

Réunion publigue du 31 mars 2025 | 70 participants*
(enregistrement Audio)

* hors animateurs et élus

Atelier « agriculteurs » du 27.11.2024

L’atelier a permis d’identifier les besoins et contraintes spécifiques des exploitants agricoles et des
propriétaires fonciers, notamment :

Besoins ou contraintes exprimés Prise en compte par la MOA

Itinéraires agricoles : L'itinéraire actuel par le | Le scénario préférentiel retenu ne modifie pas les
pont et Port de Roche assure un accés aisé aux | itinéraires.

ifférents cham n ntrain rticuliéres. N I :
différents champs, sans contraintes particulieres Quant au passage a niveau, il n’est pas connu ni

La fermeture temporaire du pont pendant les | attendu un projet de fermeture par RFF (cf. aussi
travaux n’entrainera pas de contraintes | plus loin « Réponses apportées aux autres
significatives car des alternatives existent. guestions et observations »).

Des interrogations sont exprimées quant au
maintien du passage a niveau a terme.

Concernant les questions et observations d’ordre général évoquées lors de cet atelier (incidences
environnementales ou paysagere, itinéraires vélos...), cf. plus loin « Prise en compte des préconisations
de l'atelier participatif du 28.01.2025 ».

Atelier participatif du 28.01.2025

L’atelier a permis de mettre en discussion les 3 scénarios étudiés sur la base de premiéres esquisses et
d’une évaluation multicritére. Il avait ainsi pour objectif de :

o Présenter I'avancement de I'étude des scénarios par une grille multicritére d’évaluation
comparative technique et objective

e Mettre en discussion I'appréciation des avantages et inconvénients selon les différents points de
vue des participants

(< Formuler des préconisations pour valoriser les avantages et limiter les inconvénients de chaque
SCe scénario.

/":I Comment franchir la Vilaine & Port de Roche ? | Bilan de la concertation 6



3

Ille & Vilaine

LE DEPARTEMENT

(<
sce

Présentation des 3 scénarios proposés au débat lors de l'atelier participatif

Scénario 1 : Réhabilitation et élargissement du pont actuel

1FRANCHISSEMENT

MANNTIEN DU
FONCTIONNEMENT (VL, PL ET
PIETON/VELD)

PONT MODIFIE (LARGEUR 8 M)

Le scénario 1 se caractérise par un élargissement du tablier et des piles pour permettre 'aménagement d’un trottoir sécurisé
pour les piétons et vélos. Il entraine des contraintes impactant le parcellaire et le bati privés sur ses abords, et des arbres
remarquables. L'aspect patrimonial de 'ouvrage pourra étre préservé par la conservation décorative des fermes. La réalisation
impliquerait une fermeture du pont le temps des travaux.

Scénario 2 : Nouveau pont sur I'emprise actuelle, et nouvelle passerelle a la Hordrais

/' PONT DE PORT
s DE ROCHE

VA HIRORNS (=
‘ 2FRANCHSSENENTS.

MNERAIRE POUR VL ET PL ET
AMENAGEMENT

=t PIETON/VELD SUR UN
NOUVEAU FRANCHISSEMENT
LA HORDRAIS

tﬂ—.— PONT NAPOLEON Il DEPLACE

Le scénario 2 se distingue par le remplacement du pont actuel sur la méme emprise. Une nouvelle passerelle légere offrirait
une liaison destinée aux piétons et vélos entre les deux bourgs de Langon et Sainte-Anne-sur-Vilaine au niveau de la Hordrais.
L’idée initiale d’'un déplacement du pont Napoléon a la Hordrais a été abandonnée en raison des codts et des impacts. Ce
scénario aurait des impacts supplémentaires sur les milieux naturels et le paysage a la Hordrais, mais un moindre impact sur
I'axe de I'ouvrage actuel (largeur moindre). Le codt se situerait a environ 25% au-dessus du scénario 1.

Scénario 3 : Nouvel ouvrage en estacade et talus, paralléle au pont existant

2 FRANCHISSEMENTS DE
LAVLAINE +1
FRANCHISSEMENT DE LA
VOIE FERREE

. TMINERAIRE PIETONVELO
_______ __ SURLE PONT EXISTANT

.......... = ITINERAIRE VL ET PL SUR
. UN NOUVEAL PONT

Le scénario 3 propose la rénovation du pont actuel pour les piétons et vélos et la construction d’un nouvel ouvrage franchissant
la Vilaine et la voie ferrée. Il entrainerait des impacts plus importants sur les milieux naturels, le paysage et les activités
agricoles, mais permettrait de sécuriser le passage de la voie ferrée pour les véhicules Iégers et poids lourds. Son co(t serait
respectivement 3 et 4 fois plus élevé que celui des scénarios 1 et 2.

AI I Comment franchir la Vilaine & Port de Roche ? | Bilan de la concertation 7
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En conclusion, les participants ont largement plébiscité le scénario « 2bis » en variante du scénario 2

avec les préconisations suivantes :

Préconisations

Prise en compte par le Comité de pilotage

La réalisation d’une passerelle légére a la
Hordrais pour les vélos et les piétons ; cette
passerelle devrait étre réalisée en premier pour
assurer la continuité de la liaison pendant la
durée des travaux.

Le scénario préférentiel retenu répond a cette
attente. Une réalisation de la passerelle avant la
fermeture du pont est a ce stade envisagée.

La valorisation des éléments patrimoniaux
du pont actuel (piles et fermes) sur le nouvel
ouvrage, mais sans forcément rechercher une
image a l'identique (une application décorative
sur le nouveau pont, voire une réutilisation
détournée).

Au stade actuel des études, la volonté est la
préservation des piles actuelles, avec un
renforcement en amont, ainsi qu’'un réemploi
décoratif des fermes. Les études
d’approfondissement en cours devront confirmer
cette volonté.

La continuité des aménagements pour
piétons et vélos depuis une future passerelle a
la Hordrais, et les deux bourgs de Langon et de
Sainte-Anne-sur-Vilaine.

Les Communes concernées partagent cette
intention. Des études a venir devront préciser et
confirmer le projet.

L’apaisement voire la limitation de Ila
circulation automobile et notamment de
poids- lourds : il a notamment été proposé
d’installer un radar pour contrdler la vitesse, ou
une autorisation ne dépassant pas la limitation
tout tonnage actuelle de 44 tonnes.

Le Comité de pilotage porte une attention
importante a ce sujet. Les différentes solutions
pour apaiser et limiter la circulation seront
étudiées dans les étapes ultérieures.

Lapréservation des arbres remarquables sur
les abords de voies d’accés au pont actuel.

Les études en cours cherchent a limiter au
maximum l'impact sur les arbres et les terrains
limitrophes sur les voies d’acces au pont. A ce
stade, il apparait que certaines incidences ne
pourront guére étre évitées (cf. également plus
loin concernant la proposition d’'un pont a voie
unique en « alternat »).

La réalisation d’une passerelle autoportée de
berge a berge, sans appuis dans le lit de la
Vilaine.

La pertinence dune telle solution sera
approfondie par les études ultérieures (cf.
également plus loin).

Un éclairage de la passerelle par des lampes
solaires.

Cette proposition sera prise en compte lors des
études ultérieures.

L’adaptation de les

cavaliers.

la passerelle pour

Le Comité de pilotage a fait le choix de permettre
la traversée des chevaux « pied a terre », sans
toutefois créer un ouvrage spécifique pour
cavaliers (cf. également plus loin).

A noter que plusieurs contributions sur le site internet « Je participe » adoptaient des positions
particulieres en faveur ou en défaveur des scénarios 2 et 3, avec un nombre favorable plus important
pour le scénario 2. Néanmoins, la convergence forte autour des préconisations de I'atelier n’ont plus
fait ressortir ce clivage ; en effet, le travail d’évaluation collective semble avoir apporté des éclairages
importants et contribué a un alignement quasi unanime des positions en faveur du scénario 2.
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sce

/"-I Comment franchir la Vilaine a Port de Roche ? | Bilan de la concertation 8



3

Ille & Vilaine

LE DEPARTEMENT

(K
sce

AFI

Autres questions et observations

Différentes autres questions et observations ont été soulevées par des participants aux différentes

temps de la concertation ou via la plateforme internet « Je participe » du Département, hotamment :

Questions et observations

Réponses apportées

Craintes relatives a une
future fermeture du passage
a niveau au regard de la
politigue générale de RFF

Le Département suit cette problématique de prés, mais tous les
passages a niveau ne pourront pas étre supprimés. Sur le
périmétre du projet, I'éventualité d’'une nouvelle ligne ferroviaire
entre Rennes et Nantes bloque actuellement toute évolution, et
une fermeture du passage en question dans les prochaines
décennies est trés peu probable. C’est aussi pourquoi aucun des
scénarios étudiés n’a prévu une fermeture du passage a niveau.
Enfin, les passages a niveau existants sont contrélés par RFF
tous les 5 ans pour assurer leur sécurité.

Proposition d’un pont avec
une voie unique et une
gestion de la circulation en
« alternat » pour limiter et
apaiser la circulation », et
limiter les incidences sur les
abords du pont.

L’évolution du trafic de poids-lourds devrait étre trés limitée selon
les estimations faites par le bureau d’étude. Compte tenu de la
longueur de la traversée, le risque de manceuvres dangereux par
un croisement forcé avec un camion ou convoi agricole semble
réel et doit étre évité. Aussi, 'augmentation du nombre de trains
et donc de fermetures du passage a niveau doit étre anticipée ce
qui pourrait provoquer des remontées de file jusqu’au pont. C'est
pourquoi le comité de pilotage n’a pas retenu la solution d’'un
alternat (qui pourrait paraitre possible en 'état actuel du pont
fermé au poids-lourds). Néanmoins, les solutions permettant de
réduire la vitesse seront étudiées dans le cadre des études
d’approfondissement a venir. Bien qu'un pont avec une voie
unique aurait une largeur moindre (de prés de 2m), un certain
élargissement du pont actuel sera nécessaire en tout état de
cause ; la limitation des incidences sur les arbres et terrains aux
abords des voies d’accés sera recherchée autant que possible
(études en cours).

Craintes relatives a
I’évolution du trafic
notamment de poids-lourds

L’évolution du trafic a été modélisée avec les éléments connus
qui sont les charges actuelles et passées. Une enquéte origine-
destination a été menée auprés des conducteurs de poids-lourds.
Les flux avant limitation du tonnage sont a ce titre un indicateur
précieux, mais il est difficile de prédire avec précision I'évolution
future. Au regard du gabarit des routes départementales en
amont et en aval, on peut estimer que I'attractivité restera limitée.
Par ailleurs, le Département est en contact avec ses homologues
de la Loire-Atlantique pour évaluer les possibilités d’une
réouverture de l'itinéraire par le pont de Beslé (permanente ou
pour la durée des travaux).

Demande de précision sur la
notion d’un pont «tout
tonnage » au regard du poids
supérieur de certains
convois agricoles.

Il ne s’agira pas d’un itinéraire pour convois exceptionnels et ce
sera donc bien la limitation de 44 tonnes qui s’appliquera.
Néanmoins, la structure sera adaptée pour tenir compte de la
réalité des charges pour assurer la sécurité de tous.

Demande de précision sur la
hauteur des ouvrages

La future passerelle comme le pont respecteront le gabarit fluvial,
soit 3.7 m par rapport aux plus hautes eaux navigables.

Demande d’adapter la
passerelle a la Hordrais au

passage de cavaliers

Le choix retenu est celui de la multifonctionnalité et du
pragmatisme « sans surco(t ». Ainsi, 'ouvrage ne sera pas congu
pour un passage a cheval, mais permettra le passage a tous les

Comment franchir la Vilaine a Port de Roche ? Bilan de la concertation
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usagers (a pied pour les cavaliers). Ce choix se justifie aussi du
fait de l'absence d’'un itinéraire équestre officiel traversant la
Vilaine sur ce secteur.

Proposition de réfléchir aune
réutilisation des éléments
patrimoniaux du pont actuel,
y compris hors site.

A ce stade, le maintien des piles et un réemploi décoratif des
fermes est envisagé (cf. plus avant). Le pont n’est pas classé «
monument historique », mais I'Architecte des Batiments de
France sera associé a la finalisation du projet. Les choix finaux
devront également tenir compte des études de génie civil. Il n’est
donc pas envisagé d’ouvrir un champ de réflexion plus large a ce
stade.

Demande de précision
concernant le financement
des ouvrages

Selon les premiéres estimations sur la base du le scénario
préférentiel retenu, le co(t des ouvrages serait entre 6.1 et
7.4M£€. Le financement de ce projet est programmé malgré la
difficile situation financiere du Département. Le principe de
réaliser la passerelle a la Hordrais en premier est bien pris en
compte pour conserver une liaison entre les 2 communes lorsque
le pont sera fermé. Le financement de cette passerelle fera
également partie de discussions avec la Région mais aussi I'Etat.

Précision concernant les
besoins d’évolution des PLU,
en lien avec les projets de
révision en cours

Le reglement de la zone Nni du PLU de Langon semble autoriser
laménagement d'une passerelle au titre d'un équipement
d’intérét collectif. Des approfondissements sont en cours pour
confirmer la faisabilité juridique du projet et identifier d’éventuels
besoins de modification des PLU.
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TESNENC 4, Projet retenu a l'issu de la concertation préalable

Le scénario préférentiel retenu par le Comité de pilotage a été présenté en réunion publique du
31.03.25. Les affiches de présentation sont consultables sur le site internet « Je participe » du
Département.

5 Port

Le pont a Port de Roche

Le nouvel ouvrage se situe en lieu et place de I'existant. Son élévation nord se veut respectueuse du
passé en étant la plus proche de I'existant avec le réemploi d’éléments de I'existant : fermes, piles,
culées et parapet. Son élévation sud se projette dans le présent avec une approche contemporaine
qui s’appuie sur I'existant. L’élévation contemporaine viendra allonger le profil transversal de 'ouvrage
pour proposer deux voies de circulation et un espace pour piétons. Dans I'allongement des piles, deux
belvédéres viendront prendre place pour donner a voir le paysage alentour.

‘N-wammswmwuunmmuun:uvrum' o

(0
sce

-
AI-I Comment franchir la Vilaine a Port de Roche ? Bilan de la concertation Page 11 sur 21



Plan et élévation amont du pont de Port de Roche (esquisse en cours d’étude)

)
Ille & Vilaine e
LE DEFARTEMENT Les élévations du futur ouvrage
seront différentes
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“~Eléments patrimoniaux de louvrage
réemployés

La passerelle a la Hordrais

L’idée du déplacement du pont Napoléon Il actuel pour le destiner aux mobilités douces a été
abandonnée en raison des codts et des impacts, ce qui a été amendé par les différents groupes de

travail et Copil.
La passerelle se situe a La Hordrais, au sud du pont actuel de Port de Roche. Elle propose un itinéraire
complémentaire, pour les piétons, cyclistes et cavaliers non montés. Sa structure composée de
caissons latéraux avec appuis en riviére lui confére une silhouette fine venant s’intégrer dans le
paysage bocager. Elle assure une liaison entre Sainte-sur-Vilaine et la Véloroute et a la Gare de
Langon. Elle vient mailler le territoire et développer I'attractivité touristique.

e < ced
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EEEEEEEEEEEEE 5. Concertation continue, les suites envisagees

La concertation préalable a permis de faire émerger un choix trés consensuel pour le scénario retenu.
Ce projet fera désormais I'objet d’études d’approfondissement. La validation de I'avant-projet est
prévue pour le 3¢ trimestre 2025.

Au-dela des approfondissements purement techniques, un certain nombre de questions attirera tout
particulierement I'attention du public, notamment :

e Les choix concernant la structure des ouvrages et les incidences sur les milieux,

e Les choix esthétiques, et notamment en ce qui concerne le réemploi des éléments de
patrimoine sur le futur pont, et I'intégration paysagére de la future passerelle,

o L’emplacement de la passerelle et son raccordement aux itinéraires vélo/piétons actuels et
futures vers les bourgs et vers la gare de Langon,

e Le calendrier des études réglementaires et des travaux.

Des réponses a ces questions devront ainsi étre apportées dans le cadre d’'une concertation continue,
et notamment d’'une réunion publique pour présenter I'avant-projet.

(K
sce
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Ille & Vilaine Annexe

LE DEPARTEMENT

Communiqués et articles de presse :

Publication dans les magazines du Département et des communes

Sainte Anne

sur Vilaine

Féwrier 2023
Bulletin Municipal
Annusd

k POINT SUR LES TRAVAUX EN COURS
PONT DE PORT DE ROCHE

Mercredi 4 janvier 2023, |a collectivité a été informée de |a diminution du tonnage du pont de Port de Roche,
de 12 tonnes & 3,5 tonnes 3 compter des pro

haines vacances scolaires.

En effet, une étude de portance a été réalisée par le consel avec le concours de
CEREMA sont pel. Le pont est en trés i dolt

par
etdans cette attente | faut prévoir un accés réservé aux véhicu es de moins de 3,5 tonnes.

L volsin: de

lidesal e os o d
cet axe routler :
" Terlieuqul e =
= Celava également freiner
= Etpour d la
navette de Iécole Saint-Gabriel. En effet, le temps de trajet pour les enfants de Langon va passer de 10
minutes & prs de 40 minutes.

I i le conseil usagers. Cependant,
ce qui peut étre & déplorer, Cest I'annonce rapide de cette décision pulsque nous navons été informés que le 4
Janvier pour un effet sous un mois.
Pour les élu P P
temps. Toutefoi pas d
problémes réapparaite tous les dix ans.
Ceest une volonté des acteurs économiques et des élus des territaires des 2 cétés dela Vilaine, d'autant plus que,
commell | i
précédentes.
Malheureusement, nous ne pouvons que constater quaujourdhui, nous sommes incapables de rejoindre deux
liewx séparés par une riviére en 10 minutes, alors qu'un projet de LGV entre Paris et Brest est 3 [étude pour faire
diminuer de 30 mn le temps de trajet avec de cession auprés du ha de terres agrh
coles.
Le tutos peitslen dok St pis précie elul &

Communiqué de presse du 21/10/2024

Le P’tit Langonnais n°7 (flash
infos, annonce de la réunion
publique du 2 décembre 2024)

Le journal Le Langonnais n°5
(bulletin - municipal, décembre
2024, article suite a la réunion
publique)

Nous Vous ILLE #146 / mars

2025 (Magazine du

Département llle & Vilaine)
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Réunion publique pour le
pont de Port de Roche

I\

Construit sous la responsabilite de lingénieur des Ponts et
Chaussees Emile Cheysson, il fut installe au Champ de Mars,
en bordure de Seine pour l'exposition universelle de Paris en
1867 et installe & Port de Roche en 1868 pour permettre
le franchissement de la Vilaine entre Langon et Sainte Anne.

Ce pont, premier pont fran¢ais en acier est jugé comme
I'un des plus beaux ouvrages qui enjambe la Vilaine, mobi-
lisons-nous pour le réparer, le protéger et le conserver
dans notre patrimoine.

Réunion Publique le 2 décembre & 19h
& la salle polyvalente & la demande du département
Venez nombreux !

it courant
un lancement des travour dans quelques années

Une réunion publiue sest tenve le lundi 2 décenbre & 19h
a lo salle polyvalente de Langon.

Page 14 sur 21



Ille & Vilaine

LE DEPARTEMENT

(o
sce

NOTRE HISTOIR=

A Port-de-Roche,

Ve e L Vil € s pot & Langes e 1915

on y passe tout en long

& Mury-Housseliére ddiL, Mesnen .

A Langon, [étonnant pont de Port-de-Roche enjambe la Vilaine.
Partiellement fermé a la circulation depuis deux ans, l'ouvrage en acier du xix siécle
reste une curiosité architecturale. Qui n'a pas dit son dernier mot.

Ioli_ mais fragile | Les dermiéres inspections
détailléesde Touvrage, supervisées par
e Département cn 7023, ont révlé des problirnes

tructusels important:

alamaumdaawmdnhm&
dela magonnerie des culées et des piles.
La faute aux surcharges importantes
endurées depuis 1868 mais aussi 3 Teau de

i Certains éléments métalliques

(amquulullnwmdc

Port de-Roche va devalr rendre son fablcr
Depuis dewx ams, le pont est interdit aux véhicules
235 tonnes. Depuis octobre, il est méme interdit
2ux véhicules 2 2,80 m de hauteur.

« imitations

sams wolution alternative en amont ou en aval,

sont 3 Tétude.

dnmwummxmpumumm
Ou riger un nouves pont un pew plus au sud.

plmhnkpamnpemmumdum
‘aura un impact sur le maintien du
amsﬂulwhmkﬂeeqwlﬂ!ge

T Vilaine. La dé

Un nouveau franchissement a Pétude

©Tramus traser

U

engagée. La décision finale sera conmue avant &t

ndescendantlebalaige  Les journaux sahuaient alors de ce pant droit, long etdeli ugé i
deRenmesversRedon, < la lgéreté of Téldgance » de 76 m sur 6 m delarge. venus inaugures Fexpasition Tes échanges & i Vilaine,

e dés d' Fart dlevé n i Pl & Paris. Dlois Jes lettres "Net £ Pour son centenaire en 1968, Te pont de Port de Roche sert celui de I Roche-Bernard.
détour d'un virage, avec éeision et une Les piles ipal du seeau impérial Aux beaux jours, les péniches
barrant le paysage i i d on profil a i i accontent 3 ses pieds pres

desa rd aux difficulte - Tes B un déflé j le comité impéri
a3 o2 = R, : s
Le pont i voites de Port-de-Roche iads émorati ¢
fait corps avec le décor. ACIER EN MAJESTE Mais contrairement & une idée avec des caléches du Second randonneurs i vélo dans
<l = répandue, Port de Rache Empire, des tractions et des Ta valiée de la Vilsine,
&1 Mais non. A Torigine, technique se cache une it rien. Son auteur k
Touvrage était flfut innovation majeure. st un autre ingénieur
construit pour TExpasition Le pont de Port-de-Roche des ponts et chaussées,
7 0t il reliait i icati dénommé Ermile Cheyssan.
Ta rive gauche de a Seine au deTacier Bessemer aux grandes
parcdu Ch; d pour i ‘MEMOIRE POPULAIRE
faciliter Taceés des bateaux. £n permettant de fabriquer Avant sa construction,
ATépoque, le pont supportait deTacier peu coidteus, un bac assurait le passage
un i de Part-de-Roche.
J'une chaussée empierrée. brute, aujourd i dispary, Jusqu'au xwir sidde, Fabbaye
Uévénement boudlé, Touvrage fut Tun des motewrs dela de Redon recucillait a moitié
fut démonte: Ses piéces révolution industrielle i de Targent versé pour le droit
é prirent la direction H de passage du fleuve, Tautre
delangon ot le puzzle fut universelle de Pare. i ‘moitic revenait au
remonté als sur Mais d'autres indices sont 2 du Tiew. Sa construction facilita
les berges dela Vilaine en 869 graves dans ka pierre . grandement ka vie quotidienne

46 MARS < AVRIL - MAI 2025 / N"146.
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Publications sur les réseaux et applications des communes locales (quelques extraits)

ol & 09:41 100%
< Retour
Pont de Port de Roche - ﬁ Q Rechercher sur Facebook @ a Q S
Atelier participatif " - =
e Résultats de recherche [ frrrerreteret B

dans Commune de Sainte-Anne sur Vilaine

Q Port de roche
T

COMMENT

Sainte-Anne-sur-Vilaine

Publié le 4 décembre 2024

@5 ATELIER
PARTICPATF

mmcum A

mms A

P T DE R

Filtres

Publications récentes

Publications que vous
avez vues

N

Date de publication

Publications de v : o TE oD VAR
Lieu identifié - 4 RUE DE LA CHAPELLE

. 35390 SAINTE-ANNE-SUR-VILAINE

INSCRIPTION ENLIGNE : %

et

28 INVIER 2025
nEmnAmm

P 2

A la suite de la réunion publique qui a eu
lieu lundi 2 décembre 2024 a Langon,
un atelier participatif est organisé

Partager la publication

ﬁ Q, Rechercher sur Facebook @ D K] @ EEE ﬂ .‘Bq
Gérer Ia Page G J Commune de Sainte-Anne sur Vilaine
R o oo Gl i
Voir les statistiques et les publicités
Tableau de bord professionnel Photos Toutes les photos

E] Statistiques [ﬂ) Jaime O Commenter d) Partager

i I
%) Espace Pubs J“ Commenter en tant que Commune de Sainte-Annesu.. @ @ ©@ @ @

[Z] créer des publicités
Commune de Sainte-Anne sur Vilaine

J Publié par Sainte Anne Sur Vilaine @ - 4 décembre 2024 - @

q‘, NELER
PARTICIPATI
mu INTRAMUROS.ORG

VILANE A - Ateli icipati
o081 0 Rooe » S Pont t.ie Port d'e Roche ‘Atellerv parthpatlf ]
A la suite de la réunion publique qui a eu lieu lundi 2

@ Booster une publication Instagram

{c}} Paramétres

Plus d'outils 9 A
Gérez votre entreprise sur les différentes

applications Meta. Ui . décembre 2024 a Langon, un atelier participatif est organisé Le
r_ 28 janvier 2025 De 18HO00 a 20H30 Inscription en ligne
@ Meta Verified e
eaiza(@)
Centre de prospects 2 T
Q-) Meta Business Suite 9 A Voir les statistiques et les publicités Booster la publication

o S S anaal

Articles dans la presse locale
Ouest-France du 13/02/2023 (cf. ci-apres)
Ouest-France du 23/11/2023
Ouest-France du 23/10/2024
Ouest-France du 04/11/2024
Ouest-France du 18/11/2024 (cf. ci-apres)
Ouest-France du 05/12/2024 (cf. ci-apres)
Ouest-France du 20/01/2025
((Ouest-France du 05/02/2025 (cf. ci-aprés)

Sce_ Ouest-France du 05/04/2025 (cf. ci-apres)
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Pont Napoléon-Ill : les trois scénarios envisagés

Le pont de Port-de-Roche ne peut plus supporter les poids lourds. Le Département a mis
en lumiére trois solutions pour restaurer la continuité du trafic... dans quelques années.

(0
sce

Interdit aux poids lourds

depuis prés d’un an

| e pont routier entre Sainte-Anne-sur-
Vilaine et Langon est interdit au fran
chissement des poids lourds depuis
le 11 tévrier. Aprés analyse, l'illustre
pont Napoléon-lil ne pouvail plus
supporter ce trafic, accru par la fer-
melure du passage a Beslé-sur-Vilai-
ne (Loire-Atlantique), et la difficulté
d'en faire le report intégral & Guipry-
Messac, du fait de la forte pente pour
rejoindre la commune plus au nord.

Des études sur le site

de Port-de-Roche

Depuis, c'est le statu quo : plus aucun
camion dépassant les 3,5 tonnes et
plus aucun tracteur ne sont autorisés
a passer. A défaut de solution provi
soire, le Département va lancer une
étude au long cours pour trouver un
moyen de permettre & nouveau le
franchissement de la Vilaine par tous,

« Compte tenu de la contrainte
posée par cette limitation de tonna-
ge et de I'absence de solution alter-
native de franchissement par un des
cing ponts existants en amont et en
aval, I'étude d'un nouveau franchis-
sement, sur le périmétre restreint de
Port-de-Roche, a été portée immé-
diatement dans les opérations prio-
ritaires », indique, dans une note
envoyée aux élus, le Département,
qui gére l'ouvrage.

Les contraintes environnementales
fortes vont entrainer des éludes sup-
plémentaires. Pour autant, trois scé-
narios se dégagent.

Reconstruire le pont

sur lui-méme ?

Le premier esl le remplacement de
I'ouvrage plus que centenaire in situ,

Il ne s'agit toutefois pas de faire table
rase du passé, puisqu'il y aurait « une
valorisation de I'ouvrage historique
existant avec, par exemple, la mise
en valeur des fermes ».

Dans cette hypothése, le franchis-
sement de la voie ferré, siluée dans la
continuité du pont, serait inchangé.
« Le trafic serait maintenu dans le
hameau de Port-de-Roche, une aug-
mentation du trafic de poids lourds
est prévisible, piétons et vélos utili-
seraient le méme ouvrage », liste le
Département.

Le pont de Portde-Roche voyait passer, chaque jour, de nombreux poids jourds.
lin'y ont plus accés depuis ie 11 février.

1 P=CTe . ARcHivEs OUEsT-FRANCE

Le pont de Port-de-Roche, & Langon, a été construit pour I'expositron universelie de Pans, en 1867. Puomo

S'ajouteraient, selon le gestionnai
re, « I'impact des remblais des ram-
pes d'accés a l'ouvrage sur des
zones humides et sites classés ».

Le remplacer et déplacer
le pont actuel ?
Parmi les trois scénarios, il n'y a pas
de deuxiéme, mais un 1% bis. Dans
ce cas de figure, le pont Napoléon-lll
serail purement et simplement rem-
placé, toujours sur le méme site.
Pour autant, l'ouvrage présenté a
I'exposition universelle ne serait évi-
demment pas ferraillé. « Il serait
déplacé a La Hordais (en aval, plus
au sud), pour assurer une liaison
cyclable entre Sainte-Anne-sur-Vilai-
ne et Langon », indique le Départe-
ment.

Créer un nouvel ouvrage

bien plus long ?

La demiére hypothése est plus globa-
le et bien plus lourde : car il s'agit de
créer un pont qui permettrait a la fois
d'enjamber la Vilaine et la voie ferrée.
Parmi les atouts de ce scénario : « la
conservation du pont historique
dédié aux mobilités douces et une
diminution du trafic dans le
hameau ».

La liste des difficultés semble plus
importante. |l s'agirait en effet de pas-
ser au dessus ou sous les voies fer-
rées situées prés de la Vilaine. Le
département reléve les mémes

-
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impacts que pour l'ouvrage de simple
remplacement sur le milieu naturel,
« une gestion spécifique des eaux
dans le cas d'un passage sous les
voies et une solution a trouver pour
le franchissement des voies a vélo. »

Si l'on résume : deux solutions lais-
sent la configuration identique, avec
remplacement partiel ou total du
pont, et la demiére déplace le trafic a
un autre endroil, avec un ouvrage
plus imposant.

Pas de démarrage avant

au moins 2026

Les bénéfices et les nuisances vont
étre a jauger. Les élus sont intégrés
dans la réflexion. Les études vont
démarrer au premier trimestre 2024,
pour s’achever au premier trimestre
2025.

L'enquéte publique serait lancée
presque dans la foulée. Les premié-
res acquisitions fonciéres en 2026.
Surle calendrier estimatif, le démarra
ge du chantier, quel qu'il soit, est envi-
sagé a lautomne de cette méme
année.

Un calendrier trés provisoire qui
s'arréte |4, avec une fiéche en pointillé
qui sort de la frise chronologique vers
les années suivantes. Chacun le sait,
un tel ouvrage prendra forcément du
temps et du retard du fait des con-
traintes du site.

Alexandre STEPHANT.
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Redon et son pays

Trois scénarios a I’étude pour franchir la Vilaine

Le pont Napoléon-lll, entre Langon et Sainte-Anne-sur-Vilaine, doit étre soulagé. Les études se sont
précisées et les trois options de franchissement de la Vilaine sont soumises a concertation publique.

Le conseil départemental d'lle-et-Vi-
laine a dégagé trois scénarics pour
permettre de franchir @ nouveau la
Vilaine aprés la fermeture aux poids
lourds du pont Napoléon-Ill a Lan-
gon, au nord de Redon. La décision
sera prise en 2025 aprés une phase
de concertation qui vient d'étre lan-
cée en ligne et qui se traduira aussi
par |'organisation d'ateliers de travail
dans les prochaines semaines.

Interdit aux véhicules de
plus de 3,5 tonnes

Construit en 1868, le pont de Port-de-
Roche dit Napoléon Ill, n'avait pas
vraiment été pensé pour accueillir le
passage de mastodontes pesant plu-
sieurs dizaines de tonnes. « Des
défauts sur les appuis de la magon-
nerie de la charpente métallique »,
avaient été observés conduisant le
Département a abaisser de 16 a
12 tonnes la charge supportable par
l'ouvrage d’art, le 17 mai 2021

Devenu le seul franchissement pos-
sible de la Vilaine, dans l'est du pays
de Redon, aprés la fermeture du pas-
sage a niveau de Beslé-sur-Vilaine
aux poids lourds, la dégradation de la
structure s'est accentuée. « Des
désolidarisations  conséquentes
entre certains éléments métalli-
ques » s'ajoutaient cette fois aux pre-
miéres études. Le 17 février 2023 le
tonnage autorisé est passé a 3,5 ton-
nes, a litre conservatoire, avant de
trouver une solution pour relier les
deux rives de |a Vilaine en toute sécu-
rté.

Pourquoi ce pont est-il jugé
indispensable ?

Le flux de véhicule qui traverse le
pont chaque jour, dans un sens, s'él&-
ve a 1 900. Cela peut paraitre faible
en comparaison a d'autres ouvrages.
Malgré tout, le fermer, ce qui n'a pas
jamais été évoqué publiquement,
aurait été un coup dur pour la desser-
te de ce territoire bordé par la frontié-
re naturelle qu'est la Vilaine, notam-
ment pour |'entreprise Asteelflash
mais aussi pour les transports scolai-
res ou les secours. C'est aussi un lieu
de transit entre I'axe Nantes-Rennes
et | axe Redon-Rennes qui relie la Loi-
re-Atlantique au Morbihan

Avec l'interdiction d'accés pour pro-
téger l'cuvrage remarquable vieux de
156 ans, et la mise en place de porti-
ques. les poids lourds sont aujour-
d'hui contraints de faire un énorme
détour par le viaduc de contoumne-

Concertation remplacement du pont de Langon (35)

# ! 1 franchissement
T —— <3 Maintien du
= fonctionnement
(VL PLet
piéton/vélo

Pont modifié
(largeur 8 m)

Source : département d'llle-et-Vilaine

ment de Redon ou de remonter la
pente des Corbiniéres a Guipry-Mes-
sac. L'impact le plus fort porte sur les
agriculteurs qui ont des terres de cha-
que coté du fleuve, parfois a vue ou
encore I'exploitation sur une rive et
les cultures sur l'autre. Le flux de pié-
tons et vélos est, pour I'heurs, lui, trés
modeste

Quelles sont les options
pour franchir la Vilaine ?

Faute d'alternative, le conseil départe-
mental a mis a I'étude un nouveau
franchissement, intégré dans son
programme = Mobilité 2025 ».

« Cette étude est entrée dans sa
phase opérationnelle en 2024. Elle
porte sur les différentes variantes
pour assurer un point de passage
tout tonnage entre le lieu-dit Port-
de-Roche et le bourg de Sainte-An-
ne-sur-Vilaine permettant d'assurer
la continuité Est-Ouest des itinérai-
res de la RD54 et de la RD56 », expli-
quent les services du département.
Elle prend en compte la situation géo-
graphique en valliée de Vilaine mais
aussi les contraintes environnemen-
tales.

La premiére option est simple : le
remplacement du pont en l'élargis-
sant, « tout en valorisant I'aspect his-
torique existant ». Le passage a
niveau situé a sa sortie coté Langon,
ne serait alors pas effacé. La deuxie-

Itinéraire pour VL et
un aménagement

e paamasay piéton /vélo sur un
N -

ment a La Hordrais

fa - Pont Napoléon I!|
déplace

me option conserve le pont Napolé-
on-lll mais le déplace au lieu-dit
La-Hordrais, a un kilometre au sud
Restauré, il serait alors dévolu aux
mobilités douces Un nouveau pont
serait construit a Port-de-Roche pour
les engins motorisés sans effacer le
passage a niveau

La demiére option, laisse le pont
Napoléon-lil a sa place et le dédie aux
vélos et piétons. Un autre pont est
créé entre la gare et Port-de-Roche
avec un franchissement des voies fer-
rées permettant la fermeture du pas-
sage a niveau.

Comment se déroule
la concertation ?

« La démarche comprend des réu-
nions publiques et des ateliers parti-
cipatifs ouverts a tous les publics
intéressés pour apprécier collecti-
vement les différents choix possi-
bles », informe le Département

Un atelier s'adressant aux profes-
sionnels agricoles touchés par la fer-
meture sera également mené. Une
page intemet dédiée a été créée, Elle
propose de répondre a un question-
naire qui permettra d'abonder I'étude
technique réalisée par l'usage con-
cret de ce pont par ses utilisateurs et
les enjeux qu'ils priorisent Le ques-
tionnaire est ouvert jusqu'au
31 décembre

La page ne fermera pas pour autant

-
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Infographie : Quest-France.

car un espace d'expression permet
de donner son avis sur les différentes
options ou plus généralement sur le
trafic, I'environnement, I'aspect patri-
monial

L'alternative a la situation actuelle
sera choisie courant 2025 pour un
lancement de travaux dans quelques
années. Une réunion publique est
programmée lundi 2 décembre a la
salle polyvalente de Langon. 4, rue
du Stade, a 19 h.

Alexandre STEPHANT.

Le pont Napoléon-ll situé & Port-de-Ro-
che entre Langon et Sainte-Anne-sur-
Vilaine va devoir étre remplace.

1P-ot0 OussrFrancs
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Projet de pont a Langon : les riverains inquiets

Avant d’arréter le projet final de remplacement du pont de Port-de-Roche, I'avis de la population
compte. L'occasion de prendre le pouls lors d'une réunion publique qui a eu lieu lundi.

Un nouveau pont permettra bien de
franchir la Vilaine a Port-de-Roche
alors que l'actuel pont Napoléon I,
vieillissant, est interdit aux véhicules
de plus de 3,5 tonnes depuis le
1# février 2023. L'annonce de l'inter-
diction avait généré des tensions
notamment de la part d'agriculteurs
dont les terres sont situées de cha-
que cité.

Des solutions provisoires avaient
été trouvées et celles pérennes se
dessinent. Le département d'llle-et-
Vilaine a retenu trois scénarios de
franchissement tout tonnage de la
Vilaine, deux a Port-de-Roche, un
autre a un kilométre au sud au lieu-dit
La-Hordrais. Pour I'heure, rien n'est
arrété. Avant le choix définitif, le
Département recueille I'avis des habi-
tants.

La fermeture a toutes circu-
lations pendant les travaux
inquiéte

Une premiére réunion publique orga-
nisée lundi a permis a des riverains et
des usagers du pont de s'expri-
mer. Une habitante de Langon
« depuis trois ans », s'interroge sur
les délais « Le pont va étre fermé
longtemps au moment de la cons-
truction ? » Pour deux des scénarios
envisagés, I'un ou le pont sera modi-
fié, l'autre ou un nouveau sera créé et
I'actuel déplacé a un kilométre au sud
a La-Hordrais, ce sera bien le cas.
« La coupure a toutes circulations
sera alors nécessaire pendant un an
et demi a deux ans » répond Chris-
toph Von Fischer, urbaniste-anima-
teur du bureau d'étude nantais SCE,
qui travaille sur les différents scénari-
os de franchissement de la Vilaine.
Pour le troisieme scénario, un nou-
veau pont sera construit juste a coté
de l'actuel. Ce demier pourra denc
étre conservé en I'état pendant les tra-
vaux.

Les agriculteurs, dont certains sont
particuliérement impactés par l'inter-
diction aux véhicules de plus de 3,5
tonnes, le seront forcément plus
encore si le pont n'est plus du tout
accessible pendant plus d'un an et
demi. Méme s'ils ont « fait un effort
d'échange des parcelles et de vente
de batiments », rappelle Jean-Yves
Colléaux, le maire de Langon. Les
deux seuls présents a la réunion
publique ne se sont pas exprimés

Lors d'une réunion publique sur les différents scénarios de remplacement du pont de Port-de-Roche & Langon, les habitants

ont pu s'exprimer, lundi.

« Un atelier dédié aux agriculteurs
était organisé la semaine derniére »,
indique Jérémie Caron, chef de servi-
ce étude et travaux a la direction des
grands travaux d'infrastructure du
Département. Selon lui, leur inquiétu-
de majeure porte sur le délai de mise
en service du nouveau pont lis ont
aujourd’hui des compensations
financiéres « en fin de parcours » qui
seront « revues en fonction du temps
de travaux nécessaire ».

Davantage de camions ?

Une potentielle augmentation du flux
de poids lourds une fois les travaux
terminés est aussi une source
dinquiétude pour des riverains.
« Demain, le pont ne devrait pas étre
inondé de poids lourds rassu-
re André Capeli, chef de projet ouvra-
ge d'art, au bureau d'étude nantais
SCE. |l est estimé, qu'apreés les tra-
vaux, 55 a 60 poids lourds par jour
traverseront le bourg de Langon,
c'est un camion toutes les dix minu-
tes. »

Un flux « sous-estimé » selon cet
homme dont la maison est la plus
proche du pont. Il pense notamment
« aux camions qui se rendent a la
base d'Intermarché de Grand-Fou-
geray ». Stéphane Lenfant, vice-prési-
dent du conseil départemental, délé-
gué aux maobilités et infrastructures,
rassure : « Le but n'est pas de venir
augmenter le nombre de poids
lourds sur le pont, on ne veut pas

requalifier le secteur, mais on ne
peut pas le garantir ».

Le passage a niveau aux
camions, une future nouvelle
frontiére ?

D'autres s'étonnent que pour deux
scénarios, les camions devront tou-
jours franchir le passage a niveau. lls
pensent au risque de fermeture alors
que celui de Beslé-sur-Vilaine a été
interdit aux plus de 3,5 tonnes en
2019 et celui de Saint-Nicolas-de-Re-
don en 2022, « Selon la SNCF, le pas-
sage a niveau de Port-de-Roche
n'est pas problématique », indique
André Capeli. Une femme craint plu-
t6t le pont du troisiéme scénario pré-
vu pour franchir le passage a niveau

-
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Concertation remplacement du pont de Langon (35)

1 PHOTO: OuesT-FRANCE

« |l va étre trés haut ? Ce sera une
verrue dans le décor. » || serait en
effet trés haut, six métres sont a mini-
ma nécessaires entre les rails et la
structure du pont. « Les maisons
alentour seraient enclavées », réagit
une autre femme. Ce sont autant de
problématiques qui seront abordées
avec les habitants lors d'un atelier
participatif, sur inscription, le 28 jan-
vier prochain.

Une enquéte en ligne est égale-
ment accessible pour s'exprimer
avant le choix définitif en avril 2025
pour une mise en route du nouveau
franchissement autour de 2030.

Mathilde LE PETITCORPS.

Page 19 sur 21




llle &Vilaine o est-France du 05/02/2025

(0
sce

Vallons de Haute Bretagne - Porte-de-Loire

Quel scénario pour le futur pont de Port-de-Roche ?

Sainte-Anne-sur-Vilaine — Dans la continuité des concertations organisées par le Département,
un atelier participatif a été organisé pour étudier les différentes propositions de travaux.

L'étude d'un nouveau pont enjam-
bant la Vilaine a Port-de-Roche,
reliant les communes de Sainte-An-
ne-sur-Vilaine a Langon, est une opé-
ration pricritaire du Département. Ce
franchissement, intégré dans le pro-
gramme Mcbilité 2025, a déja fait
I'objet d'une réunion publique le
2 décembre a Langon.

Mardi 28 janvier, un atelier partici-
patif s'est déroulé a Sainte-Anne-sur-
Vilaine pour étudier les trois scénari-
0s proposés. Vingt-six personnes se
sont déplacées, venues des deux
communes concernées et des alen-
tours.

Trois propositions

En présence de Stéphane Lenfant,
vice-président du Département, en
charge des mobilités et aux infras-
tructures, et d'intervenants de la
Direction générale des grands tra-
vaux et de bureaux d'études, les parti-
cipants ont compare les trois scénari-
0s par petits groupes, puis ont émis
leurs avis.

Le premier consiste a élargir le pont
actuel, avec extension du trottoir, tout
en valorisant I'aspect historique exis-
tant.

Le deuxiéme propose de remplacer
I'ouvrage actuel par un nouveau pont
utilisant les mémes emprises, et
d'ajouter a La Hordrais, soit a un kilo-
metre au sud. une passerelle sur
pieux avec remblais, assurant une liai-
son douce piéton-vélo entre Sainte-
Anne-sur-Vilaine et Langon

Le troisiéme consiste a créer un
nouveau pont, enjambant la Vilaine et
la voie ferrée. L'ouvrage existant

Vingt-six habitants de la région ont donné leur avis sur les travaux envisagés pour le pont de Port-de-Roche.

serait conservé et dédié a la circula-
tion piéton-vélo, compliquée depuis
les demiers travaux.

Le remplacement du pont

plébiscité
Le troisieme projet a été majoritaire-
ment rejeté, une seule personne
s'étant prononcée pour cette option.
Qutre le fait que celui-ci a un codt
trois fois plus élevé que les deux
autres, « ce scénario n'est absolu-
ment pas abouti », selon Thierry

Lerat, adjoint & Sainte-Anne-sur-Vilai-
ne. « Ce projet ne prend pas en
compte la traversée de Langon », a
également souligné Jean-Yves Collé-
aux, maire de Langon.

Les différents groupes ont été plus
positifs sur la deuxiéeme proposition,
notamment en raison de la continuité
des mobilités douces. D'autant que la
passerelle légére, prévue a La Hor-
drais, serait réalisable avant les tra-
vaux a Port-de-Roche

Aprés cet atelier participatif, une

-
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réunion publique aura lieu le 31 mars.
Puis le comité de pilotage, en lien
avec les élus locaux, fera le bilan et
donnera son avis sur le scénario a
choisir.

Enfin, au cours de ce premier
semestre, les conseillers départe-
mentaux devraient se prononcer sur
le projet a retenir. A lissue de cette
réunion, Stéphane Lenfant a déclaré :
« Malgré le contexte financier
actuel, les crédits restent mobilisés
pour cet ouvrage. »
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A Port-de-Roche, le pont élargi pour les poids lourds

Sainte-Anne-sur-Vilaine — Dans le cadre de I'étude d’un nouveau franchissement de La Vilaine,
a Port-de-Roche, une réunion publique de restitution de la variante préférentielle a eu lieu lundi.

Le projet

Stéphane Lenfant, vice-président du
Département, délégué aux mobilités
et infrastructures et au ferroviaire, a
annoncé que « la deuxiéme proposi-
tion a été validée par le Comité de
pilotage (Copil) ». Ce scénario avait
élé plébiscité lors de l'atelier partici-
patif, en janvier, notamment pour la
passerelle légére a La Hordrais réali
sable avant les travaux a Port-de-Ro-
che.

Jérémie Caron, responsable du ser-
vice Etudes et travaux au Départe-
ment d'llle-et-Vilaine, précise : « Le
Copil a acté les fonctionnalités du
scénario 2. Aprés le démontage de
I'ouvrage actuel, un nouveau pont
un peu plus large sera construit a
Port-de-Roche pour tout tonnage,
jusqu’a 44 tonnes, ainsi qu'une pas-
serelle de trois métres de large a La
Hordrais pour les piétons et les
vélos. En ce qui concerne les struc-
tures, ce sera acté plus tard. L'idée
est de réaliser un tablier neuf, le plus
fin possible, et de garder le maxi-
mum de structures existantes. »

« Garder I'attractivité
du territoire »

Le Copil na pas retenu l'option d'une
circulation alternée au futur pont de
Port-de-Roche. Stéphane Lenfant
rappelle que tout passage a niveau

Réunion pubiique du 31 mars sur ia vaniante préférentielle du profet de nouveau franchissement de La Vilaine & Port-de-Ro-
che reliant Sainte-Anne-sur-Vilaine & Langon. Une quarantaine de personnes sont venues prendre connaissance du scénario

retenu.

est un lieu a risques : « Du fait de la
proximité du passage a niveau, il ne
faut pas qu'il y ait de remontée de
files. De plus, une augmentation du
nombre de trains est prévue sur cet-
te ligne. La circulation du pont se
fera donc dans les deux sens. »
Quant aux craintes d’une densifica-
tion du trafic poids-lourds, Stéphane
Lenfant rassure sur ce point : « On fait
ce pont pour garder I'attractivité de
ce territoire. Mais, d’aprés nos pro-
jections, il n'y a pas de prévision
d’augmentation de trafic de poids

lourds, ou alors ce serait une faible
augmentation. »

Concernant le devenir de la structu-
re du pont Napoléon lll, imaginé par
Gustave FEiffel et réalisé par Emile
Cheysson, « on va écrire une nouvel-
le page de ce pont en I'utilisant en
partie, indique Paul Grolleau, archi-
tecte. Nous allons échanger avec les
services de I'Etat, en lien avec
I'Association nationale des architec-
tes des Batiments de France ».

André Capeli, directeur de projet
d'ouvrage d'art, présente la conclu-
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sion : « Le scénario 2 ayant été validé
dans ses fonctionnalités, son avant-
projet est a étudier. Il faudra définir
I'nypothése de conservation des
éléments du pont actuel, avec
I'objectif de réutilisation des appuis
et des fermes. Quant a la construc-
tion de la passerelle a La Hordrais,
elle seraaréaliser avant la fermeture
du pont pour travaux. »

Selon un planning optimiste, une
mise en service de I'ensemble du pro-
jet pourrait étre envisagée entre fin
2028 et fin 2029.
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